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CORTECO as a member of the global Freudenberg Group is specialised in products for the Independent Aftermarket. The CORTECO range comprises au-
tomotive spare parts in the areas of sealing and vibration control technology as well as service parts. The Freudenberg Group is a leading Original
Equipment Manufacturer and employs around 32,000 people in 52 countries. Independent garages trusting in CORTECO spare parts therefore profit

from original quality made by Freudenberg.

More than 18,000 references support CORTECO's position as one of theleading companies in the Independent Aftermarket. The company sells spare
parts and service kits worldwide from six European and a further four non-European locations.

CORTECO ist der Spezialist der global aufgestellten Unternehmens-
gruppe Freudenberg fiir den freien Automobilersatzteilmarkt.

Das CORTECO Sortiment umfasst Automobilersatzteile fiir die Dichtungs-
und Schwingungstechnik sowie Serviceteile. Die Freudenberg Gruppe

ist ein fiihrender Erstausriister der Automobilhersteller und beschéftigt
rund 32.000 Mitarbeiter in 52 Landern. Freie Werkstatten profitieren bei
CORTECO somit von Ersatzteilen in Original-Qualitét aus dem Hause
Freudenberg.

Uber 18.000 Referenzen unterstreichen die Position von CORTECO als
eines der filhrenden Unternehmen im freien Ersatzteilhandel. Mit sechs
Standorten in Europa und vier weiteren auBereuropaischen Standorten
vertreibt das Unternehmen weltweit Ersatzteile und Service Kits.

La CORTECO, societa del gruppo Freudenberg, & specializzata nella
distribuzione di prodotti tecnici per I'Aftermarket Indipendente. La
gamma CORTECO comprende parti di ricambio per le linee di prodotto
specializzate nel settore degli elementi di tenuta, smorzamento delle
vibrazioni e parti di servizio per tutte le principali applicazioni del
mercato “Automotive”. Il Gruppo Freudenberg, di cui fa parte, & uno
dei principali fornitori di componentistica di primo equipaggiamento e
occupa circa 32.000 dipendenti in 52 paesi. E'proprio per questo che
le officine indipendenti si fidano dei prodotti CORTECO, perché sono
prodotti di qualita originale Freudenberg.

Piti di 18.000 articoli disponibili a gamma permettono a CORTECO di
posizionarsi tra i principali fornitori leader nel mercato dell’Aftermarket
indipendente. Il gruppo CORTECO distribuisce da sei siti Europei e da
ben quattro siti extra Europei le sue parti di ricambio singole ed i suoi kit
di manutenzione in tutte le parti del mondo.

CORTECO est le spécialiste au sein du groupe Freudenberg de la distri-
bution de piéces de rechange automabile (aftermarket). Le groupe
Freudenberg est un des leaders mondial en équipement d'origine

et emploie 32.000 personnes dans 52 pays. Les gammes CORTECO
s'appliquent notamment dans les domaines de I'étanchéité, des piéces
antivibrataires et de la filtration d’habitacle. Ainsi, les clients utilisant
des piéces CORTECO bénéficient d'une qualité “made by Freudenberg”.

Acteur majeur de la rechange indépendante avec plus de 18.000
références, CORTECO s'appuie sur une logistique renforcée comprenant
six sites européens et quatre hors Europe.

CORTECO como miembro del grupo Freudenberg, esté especializado en
piezas para el recambio independiente. La gama de CORTECO cubre las
areas de sellado, control de vibraciones y piezas de servicio.

El grupo Freudenberg lidera la presencia de los fabricantes de vehiculos.
Emplea a 32.000 trabajadores en 52 paises. Los talleres confian el los
productos CORTECO aprovechando la calidad original de los mismos gra-
cias a que los fabrica Freudenberg.

Mas de 18.000 referencias respaldan la posicion de CORTECO como uno
de los lideres del Recambio Independiente. La compaiiia vende piezas de
recambio y kits en Europa y el resto del mundo.



Alfa Romeo

Alfa 33
1,2L 8V 83— 89 AR30585 1186 cm®* 4 gyl. 280
550932B 398 8 9200 45 prara SC 5509338 33 8 921 45 pr a+a BMC
1,4L 8V 91— 94 AR30753/755 1351 cm® 4 ql. 280
550932B 398 8 9200 45 pravn SC 5509338 33 8 92,1 45 pr a+a BMC
1,5L 8V 90— 94 AR30750/751 1490 cm® 4 qyl. 2 84
550932B 398 8 9200 45 proarn SC 550933B 33 8 92,1 45 pr a+n BMC
DI 1,81 TD 6V 86— 94 VMB82A - VM96A 1779 cm* 3 gyl. 292
550100B 402 8 121 35 pr ams BV | 550101B 339 8 121 45 pr = BM
2,0L8V TS 87— 92 AR06166/224 1962 cm* 4 gyl. 0 84
550937B 44 8 116 45 proava  IC 5509388 38 8 1195 45 pr a+a ZCB
[ 2,0L TD 8V 85— 92 VM80A 1995 cm®* 4 ql. 2 88
550100B 402 8 121 35 pr ams BV | 550101B 339 8 121 45 b ama  BM
DI 2,41 TD 8V 89— 92 VM81A 2393cm*  4ql. 292
550100B 402 8 121 35 pr ams BV | 550101B 339 8 121 a5 pr = BM
DI 2,41 TD 8V 84— 87 VM81A 2393cm* 4l 292
550100B 402 8 121 35 pr ama BV | 550101B 339 8 121 a5 pr = BM
1,4/1,6L8V 94— 9% AR33201/501 1351/159 cm®* 4cyl. ©80/84
550932B 398 8 9200 45 s SC 550933B 33 8 92,1 a5 pr a+n BMC
1,4L 16V TS 96— 01 AR38501/33503 1370 cm®* 4 gl. 2 82
551519B 30 7 1131 45 prara S 551520B 26,1 7 1085 45 b a+a BM
1,6L 16V TS 96— 01 AR38201/67601 1598 cm* 4 qyl. 282
551511B 336 7 113 45 o S 551512B 281 7 1085 45 pr a+a BM
1,8L 16V TS 96— 01 AR32201/38401/67106 1747 cm®* 4 gyl. 2 82
551511B 336 7 113 45 prara S 551512B 281 7 1085 45 b a+a BM
2,0L 16V TS 95— 01 AR32301/67204 1970 cm* 4 gyl. 083
551511B 336 7 113 45 prava S 551512B 281 7 1085 45 pr a+a BM
[ 1,9L TD 8V 94— 99 AR33601/67501 1929 cm®* 4 gl 2 82,6
550409B 375 8 117 45 e S 5504108 335 8 117 45 oo 2
DI 1,91 JTD 8V 99— 01 AR32302 1910 cm* 4 qyl. 082
551577B 355 8 115 45 prava  SC 5515788 345 8 115 a5 pr a+a BMC
1,6L 16V TS 01— AR37203 1598 cm* 4 qyl. 282
551519B 30 7 1131 45 o S 551520B 26,1 7 1085 45 pr ava BM
1,6L 16V TS 01— AR32104 1598 cm®* 4 gyl. 2 82
551511B 336 7 113 45 prara S 551512B 281 7 1085 45 b a+a  BM
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Alfa Romeo
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984
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2,0L 16V TS 01— AR32310 1970 4 gl
551511B 33,6 7 113 45 P y ] S 551512B 28,1 7 108,5 45 P Paz s oel
G 1,98 JTD/ATOM 8V 01— 1829000 - 937A2000/3000 1910 4 gyl
551577B 35,5 8 115 45 P £HRRT SC 551578B 34,5 8 115 45 P £HRR
1,6L 16V TS 9%—97  ARG7601 1598 cm* 4yl
551511B 33,6 7 113 45 k Yaroal S 551512B 28,1 7 108,5 45 P Par sl
1,7L16V TS %—97  ARG7106 17470 gyl
551511B 33,6 7 113 45 P y ] S 551512B 28,1 7 108,5 45 P az s oel
17820L8VTS  92—97  AR67101/2/3/5/201/202/402 1748117731995 cm* 4 o
550937B 44 8 116 45 P a2 ol ZC 550938B 38 8 119,5 45 P a2 Sl
2,0L 16V TS 9597  AR67204 1970 4 gl
551511B 33,6 7 113 45 P y ] S 551512B 28,1 7 108,5 45 P Paz s oel
O] 1,90 TD 8V %397 ARG7501 1929cm*  4gyl,
550409B 37,5 8 117 45 P y ] S 550410B 33,5 8 117 45 P y =
BIE) 2,5L T 8V 9397 VMO7B-VM31B 249 4ql.
550100B 40,2 8 121 35 P y T BM 550101B 33,9 8 121 45 k y = |
1,6L 16V TS 97—06  AR32102/103 1598 cm* 4yl
551511B 33,6 7 113 45 P y ] S 551512B 28,1 7 108,5 45 P az s oel
1,8L 16V TS 97—06  AR32201/205 1747 4yl
551511B 33,6 7 113 45 P y ] S 551512B 28,1 7 108,5 45 P Y ]
2,0L 16V TS 9702 AR32301/310 1970 4gyl,
551511B 33,6 7 113 45 P y L] S 551512B 28,1 7 108,5 45 P Paz s oel
B 1,91 JTD 8V 9706  AR32302 1910 4yl
551577B 35,5 8 115 45 P £HRRT SC 551578B 34,5 8 115 45 P £HRR
CIE) 2,4L JTD 10V 9706 839A6000 - AR32501 2387w 5ql.
551577B 35,5 8 115 45 P y ] SC 551578B 34,5 8 115 45 k Paz s oel
2,0L 8V TS §7—98  AR0GAT6/420 - AR64103 1995 cm® 4yl
550937B 44 8 116 45 P y ] ZC 5509388 38 8 119,5 45 P paz s oel
2,0L Turbo 8V 879  AR0G4T6 1995cm* 4yl
550250B 43,5 8 105,5 45 * y ] SC 552518B 36,5 8 105,7 45 P y =
CITE) 2,5L T 8V §7—98  VMOSB - VM328 - VM84A 29 4q.
550100B 40,2 8 121 35 P y T BM 550101B 33,9 8 121 45 P y =
2,0L 16V TS 98— AR34103/36301 1970cm® 4 gyl
551511B 33,6 7 113 45 P y ] S 551512B 28,1 7 108,5 45 P az s oel
G 2,4L JTD 10V 98— 839A6000 - AR34202 287w 5ql.
551577B 35,5 8 115 45 k === SC 551578B 34,5 8 115 45 P L=
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Alfa Romeo

1,8L 16V
551511B 33,6
2,0L 16V TS
551511B 33,6

1,8L 16V
551511B 33,6

2,0L 16V TS
551511B 33,6

98— AR32201 1747 cm* 4 qyl. 282
13 45 o aa S 551512B 281 7 1085 45 o 2+a BM
95— AR16201/32301/32310 1970 cm* 4 qyl. 283
13 45 pr a+n S 551512B 281 7 1085 45 o a+n BM
sider |
98— 05 AR32201 1747 cm®* 4 qyl. 282
13 45 o a+n S 551512B 281 7 1085 45 o a+n BM
95— 05 AR16201/32301/32310 1970 cm* 4 qyl. 283
13 45 o S 551512B 281 7 1085 45 b o BM
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1,6L 8V GTE
552592B 38
1,8L 8V
550181B 38
1,8L 8V GTE
550326B 38
1,8L 8V
550309B 40
1,8L 8V GTE
550333B 40
2,0L 16V E
551263B 32
2,0L 10V
550309B 40

L] 1,6L D 8V
550837B 34

[l 1,6L D 8V
550205B 34
Pl 1,6L D 8V
552731B 34
[l 1,91 D/TD 8V
5508288 36
] 1,91 TDI 8V
550839B 36

2,0L 10V
550309B 40

2,2L 10V
550326B 38

23L10VE
550309B 40
[EF] 1,6L TD 8V
550837B 34

8

98,7

91,8

98,7

95,5

95,1

91,8

95,1

84— 87
45
84— 91
45
87— 91
45
87— 91
45

dol.  ©795
o mma BMC
4 gl. 2 81
o a+ia BM
4qyl. 2 81
pr a+m  BMC
4gl. @825
pr a+n BMC
4qyl. 2 81
pr &+ BM
4gl. 2825
pr a++a BM
5 qyl. 2 81
pr a+a BMC
4gl. @765
pr a++a BM
4ol.  ©765
o arn BMC
4ol.  ©765
v mma BMC
dgl. @795
P £ BM
dol.  ©795
pr a++a  BMB

5 gyl 2 81
o a+a BMC
5 qyl. 281
pr a#+a BMC
5ql. 9825
o a+a BMC
4gl. @765
pr a+a BM

1,8L 8V
550181B 38

2,0L 10V
550181B 38

98,7

98,7

82— 87
45

84— 87
45

YS 1588 cm?
ﬁ y o SC 552593B 31,2 105,5 45

DR 1781 cm?
k az s sel S 550220B 33,2 98,5 45

Dz 1781 cm?
k ] SC 550327B 33,2 91 45

SD 1847 cm?
P paz s sel SC 550327B 33,2 91 45

PV 1781 cm?
P a2l SC 550220B 33,2 98,5 45

ACE 1984 cm?
P paz s sel S 551264B 27 98 45

N 1994 cm?
k £HRRT SC 550327B 33,2 91 45

CR- KK 1588 cm?
P £HRD BM 550838B 31,2 95 45

CR- K 1588 cm?
y paz s oel BM 550103B 31,2 104,5 45

CR- K 1588 cm?
ﬁ y = SC 552732B 31 104,5 45

1Y - AAZ 1896 cm?
k az s oel S 550838B 31,2 95 45

1Z 1896 cm?
P === BM 550840B 31,5 96,9 45

HP - JS 1994 cm?
P Paz s sel SC 550327B 33,2 91 45

KV 2226 cm?
P £ SC 550327B 33,2 91 45

NG 2309 cm?
P o SC 550327B 33,2 91 45

RA - SB 1588 cm?
P az s oel BM 550838B 31,2 95 45

DR - RS 1781 cm?
k as 2l S 550220B 33,2 98,5 45

KP 1994 cm?
P y L] S 550220B 33,2 98,5 45

The Perfect Change.

4qyl. 281
pr &+ BM
5 . 2 81
P‘-H-l BM



<l o < o
\Vk QJDH?FM == A i(y Q)D[lbl_ljﬂd == A
oD od L o oD od L o
2,1L 10V 77— WC 2144cm* S5ql. 9795
5501818 38 8 987 45 proars S 5502208 332 8 985 45 b ara  BM
2,1L 10V 77— 83 WB 2144cm* 5ql. @795
5526538 38 8 987 45 prams S 5522658 312 8 985 45 Jo aa BMC
2,2L 10V 84— 86 Kz 2226 cm®* 5yl 2 81
5503268 38 8 918 45 proarn SC 5503278 332 8 O 45 o a+ra BMC
2,3L 10V 86— 90 NF 2309m* 5ql. 9825
5503098 40 8 92 45 proarn SC 550327B 332 8 O 45 o ata BMC
[IFE] 2,0L D/TD 10V 78— 90 CN - DE 1986 cm®* 5 qyl. 276,5
550102 36 8 1049 45 e SC 5501038 312 8 1045 45 Jo aia BMC
OIf] 2,4L D 10V 89— 94 3D - AAS 2370cm* 5ql. 9795
5508288 36 8 95 45 proara S 5508388 312 8 95 45 b atra  BM
[PIFEd] 2,4L D 10V 90— 94 AAS 2370 cm®* 5yl 279,55
5508398 36 8 96,9 45 jo a++a  BM | 550840B 315 8 969 45 o a+ra BMB
OI) 2,51 TDI 10V 90— 94 1T - AAT - ABP 2370 cm* 5 qyl. 2 81
5508398 36 8 96,9 45 pr a++a  BM | 550840B 315 8 96,9 45 o a+ia BVB
1,4L 16V 00— 05 AUA - BBY 1390cm* 4ql. @765
5503238 295 6 1009 45 o ara SH 550324B 26 6 1006 45 o asia BMC
1,6L 16V FSI 02— 05 BAD 1598 cm®* 4 gyl @76,5
5503238 295 6 1009 45 Jo s SH 5503248 26 6 1006 45 o a+ta BMC
OIfA] 1,2L TDI 6V 01— 05 ANY 1191 cm* 3ql. @765
55212381 36 7 899 45 b atia 5521248 ] 315 7 899 45 b atia
DI 1,4L TDI 6V 00— 05 AMF - BHC 1422cm* 3ql. @795
5517018 36 7 89,9 45 s S 5517028 315 7 899 45 b s BM
A
1,6L 8V 96— 00 AEH - AKL - APF 1595 cm®* 4 gl. 2 81
550871B 395 7 91,9 45 Jo a+ta SCH | 550872B 329 7 912 45 o a+ra BMC
1,61 8V 00— AVU - BFQ - BGU - BSE - BSF 1595 cm® 4 . 281
5517598 ] 394 6 9338 45 o ot 5517608 ] 329 6 938 45 b ot
1,6L 16V FSI 03— BAG - BLF - BLP 1598 cm®* 4 gyl. @76,5
5503238 295 6 1009 45 Jo s SH 5503248 26 6 1006 45 o arra BMC
1,8L 20V 96— AGN - AGU - AIQ - APG - APP - AQA - ARX-ARY - 1781 cm* 4 ql. 2 81
ARZ - AUM - AUQ
5509658 27 6 1051 45 Jo a++a  BMC | 550966B 299 6 104 45 o a++a BMBC
1,8L 20V 96— AGN - AGU - AJQ - APG - APP - AQA - ARX-ARY - 1781 cm* 4 ql. 0 81
ARZ - AUM - AUQ
5509658 27 6 1051 45 Jo a++a  BMC | 550970B 299 6 1038 45 o a++a BMBC
OIf] 1,91 TDI 8V 96— 01 AGR - AHF - ALH - ASV 1896 cm* 4ql. @795
550427B 36 7 96,9 45 proara S 5504288 315 7 969 45 b asra BM
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Audi

| o

W ol

[FFE] 1,91 TDI 8V
5521218 [f] 36
DI 1,91 TDI 8V
551701B 36
] 2,0L TDI 16V
5519978 [i] 29,5

I;Cz gd
L |

@d L o

03—

7 89,4 45

00—

7 89,9 45

03—

6 88,5 45

== A

BKC
P A
ASZ - ATD - AXR

br"4+| S

AZV - BKD

551702B

b aren

5521228 [ 315

31,5

5519988 [i] 25,5

7

6

< o
[4] Dﬂb: gd
i(yv _L—L.l
@D ad L

89

89,9

88,2

o
1896 cm®

45
1896 cm?
45
1968 cm?
45

== A

4 gyl
P‘-lﬂ

|z A
4 qyl.
-

279,5

279,5
BM

2 81

ADP - AHL - ANA - ARM

1,6L 8V
5508718 39,5

1,61 8V
5517598 [f] 39,4
1,8L 20V

550965B 27
1.8L 20V

5509658 27
2,8L 30V
5509658 27
DI 1,91 TDI 8V
5508398 36
[FEE] 1,91 TDI 8V
550427B 36
DI 1,91 TDI 8V
551701B 36
DI 2,0L TDI 16V
5521578 ] 29
O] 2,51 TDI 24V
5515818 [f] 271

(o)}

95— 00
91,9 45
00—

550872B

32,9

5517608 [l] 32.9

6

91,2

93,8

ADR - AEB - ANB - APT - APU - ARG - ARK - AWV -

5509668

29,9

AVJ - AWV - AWT - BEX - BFB - BKB

5509708
- APR - AQD
550970B

5508408
550428B
AVF - AWX
551702B

BRF - BVG

BAU - BDH

o oarn SCH
ALZ
W aa
AWT
o a+a BMC
ADR - AEB - AL -
o a+a BMC
ACK - ALG - AMX
) BMC
1Z - AHH - AHU
pr a+a BM
1Z - AFN - AHH - AHU - AVG
proarta S
AJM - ATJ - AVB -
pr ara S
BLB - BNA - BRE -
o atea
AFB - AKE - AKN -
o an

29,9

29,9

31,5

31,5

31,5

5521588 [f] 254

5515828 [l 24.1

6

6

6

104

ANB - APT - APU - ARG - ARK -

103,8

103,8

96,9

96,9

89,9

87,5

100,5

1595 ¢m?
45
1595 cm?
45
1781 cm?

4 gyl
o ata
4 oyl.
o atn
4 gyl

P‘-l-l-l
4 gyl

o atn
6 cyl.
o ata
4 oyl.
o ata
4 cyl.
o a+a
4 oyl.
o ata
4 qyl.
o a+a
6 qyl.
o ata

g 81
BMC

9 81

2 81

BMBC
2 81

BMBC
2 82,5

BMBC
2795

1,8L 20V
550965B 27
1.8L 20V
550965B 27
2,0L 8V
550871B 39,5
2,0L 16V
551263B 32
2,8L 30V
550965B 27

95—05
105,1 45
95— 05
105,1 45
94— 97
91,9 45
94— 97
95,5 45
95— 05
105,1 45

ADR - AEB - ANB - APU - ARK - AWL - AWT

o avm BMC
ADR - AEB - AL -

) BMC
AAE - ABK

) SCH
ACE

proarta S
ACK - ALG - AMX

o avn BMC

5509668

550970B

550872B

551264B

- APR - AQD
550970B

The Perfect Change.

29,9

29,9

29,9

6

6

104

ANB - APU - ARK - AWL - AWT

103,8

91,2

103,8

1781 cm?
45
1781 cm?
45
1984 cm?
45
1984 cm?
45
2771 cm?
45

4 oyl.
k‘-H-I
4 cyl.
b ata
4 oyl.
k‘-H-I
4 cyl.
o a+a
6 qyl.
k‘-H-I

2 81
BMBC
2 81
BMBC
@825
BMC
2 82,5
BM
2825
BMBC

15



< o
[0} Dﬁbj gd
\yk oL |
o0 od L o
o] 1,9L TDI 8V 94— 97
550839B 36 8 969 45
DI 1,91 TDI 8V 94— 01
550427B 36 7 969 45
] 1,91 TDI 8V 00— 05
551701B 36 7 899 45
DIl 2,0L TDI 16V 04—
55215781 20 6 878 45
] 2,5L TDI 10V 94— 97
550839B 36 8 969 45
DIl 2,51 TDI 24V 00— 05
5520018 [f] 271 6 1005 45
DI 2,51 TDI 24V 97— 05
551581B ] 271 6 1005 45

<l o
I% — /A i (y 0 DH?FI od
o0 od L a
1Z - AHU 1896 cm?
pr a++a  BM | 550840B 31,5 8 969 45
1Z - AFN - AHU - AVG 1896 cm?
prara S 5504288 315 7 969 45
AIM - AVF - AWX 1896 cm?
prara S 551702 315 7 899 45
BLB - BNA - BRE - BRF - BVG - CAGB 1968 cm?
b atia 5521588 ] 254 6 875 45
AAT 2461 cm?
pr &+  BM | 550840B 31,5 8 969 45
AKE - BAU - BCZ - BDG - BDH - BFC - BND 2496 cm?®
b atia 5520028 [ 241 6 1005 45
AFB - AKE - AKN - BAU - BDH - BND 2496 cm?®
(S 5515828 [ 241 6 1005 45

== A

4gl. @795
pr a++a BB
dagl.  B795
pr &+ BM
dgl. @795
Pr y s BM
4 ql. 2 81
P‘-H-I

5 gyl. 2 81
b a+a BMB
6qgl. 9783
k‘-l-l-l

6gl. 0783
o ot

2,8L 30V 96 — 02 ACK - ALG - AMX - APR - AQD 2771 cm®* 6 gyl. 2 82,5
5509658 27 6 1051 45 Jo a++a  BMC | 550970B 299 6 1038 45 o a++a BMBC
4,21 32V 94— 98 ABZ - AKG 4172cm® 8ql. @845
5512638 32 7 955 45 st S 551264B 27 7 98 45 por asia  BM
(I 2,51 TDI 24V 97— 02 AFB - AKE - AKN 2496 cm®* 6 qyl. 2783
5515818 271 6 1005 45 b aisa 5515828 [ 241 6 1005 45 S

1,8L 20V 94— 98 AJQ - APP - APX - ARY - AUM - AUQ - BAM 1781 cm? 2 81

550965B 27 6

16

105,1

45

BMC

.

550970B 29,9

The Perfect Change.

6

103,8

45

4 yl.
P‘-l-l-l

BMBC



1,6L 8V 81—84 M10B16 1573 cm®* 4 qyl. 2 84

551841B 419 8 1038 45 s SC 5516598 349 8 1043 45 pr a+n BMC -
1,6L/1,8L 8V 75— 90 M10B16 - M10B18 1573/1766 cm* 4cyl. @ 84/89
551841B 419 8 1038 45 proatn SC 551659B 349 8 1043 45 b a+ta BMC
1,6L inj 8V 88— 94 M40B16 1596 cm* 4 gyl. 284
5503738 42 7 102 45 pr ata SH 550372B 36 7 101 45 pr s+t BMC
1,6L inj 8V 93—00 M43B16 1596 cm®* 4 qyl. 2 84
5510338 [ 419 7 104 45 b aisa 5510348 [ 359 7 103 45 S
38
1,8L 8V 75—80 M10B18 1766 cm* 4 qyl. 2 89
551841B 419 8 1038 45 pr atn SC 551659B 349 8 1043 45 b atta BMC
1,8L inj 8V 87— 94 M40B18 1796 cm* 4 qyl. 284
5503738 42 7 102 45 pr a+a SH 5503728 36 7 101 45 pr a+a BMC
1.8L inj 16V 89—97 M42B18 1796 cm® 4 qyl. 2 84
550975B 329 7 1067 45 proatn SC 5509768 304 7 1063 45 b at+ta BMC
1,8L 16V 92—97 M42B18 1796 cm* 4 gyl. 284
5510358 33 6 1061 45 po a++a  SCH | 551036B 304 6 1056 45 pr atta BMC
1,8/1,9L inj 8V 93— 01 M43B18 - M43B19 1796/1895cm® 4cyl. @ 84/85
5510338 [ 419 7 104 45 b aisa 5510348 [ 359 7 103 45 S
1,9L 16V 95— 00 M44B19 1895cm® 4 gyl. 285
551035B 33 6 1061 45 por a++a  SCH | 551036B 304 6 1056 45 pr atta  BMC
GIFEE] 1,7L TDS 8V 95— 00 M41D18 1665 cm® 4 gyl. 280
5510658 359 6 1037 45 pr &+ BMC | 551066B 309 6 1036 45 pr a+n BMC
320
2,0L 12V 77— 85 M20B20 1990 cm®* 6 qyl. 2 80
552589B 399 7 1025 45 st S 552590B 339 7 1025 45 b a+ta BMC
2,0L 24V 90— 00 M50B20 - M52B20 1991 cm* 6 gyl. 280
5517458 299 6 107 45 b a++a  SCH | 551746B 269 6 1061 45 pr a++a  BMBC
2,0L 24v 90— 99 M50B20 - M52B20 1991 cm® 6 gl 2 80
5500738 [ 209 7 1077 45 b aisa 5509748 [ 269 7 1068 45 S
323
2,3Linj 12V 78— 86 M20B23 2316 cm®* 6 gyl. 2 80
552589B 399 7 1025 45 ‘ st S | 552590B 339 7 1025 45 ‘ b atta BMC
2,51 24V 95— 00 M52B25 2494 cm® 6 qy. 284
551035B 33 6 1061 45 po a++a  SCH | 551036B 304 6 1056 45 pr atta BMC
I 2,4L DITD 12V 85— 93 M21D24 2443 cm* 6yl 280
550449B 35 7 1143 45 o S ‘ 550450B 31 7 114 45 pr a+n BMC

"

The Perfect Change.



2,51 24v

5509758
2,51 24v
5510358 33
2,7L 12V
5525898 39,9
DI 2,5L TD 12V
551065 359
Il 2,50 TDS 12V
5510658 359
328

32,9

2,8L 24v
551035B 33

1,8L 8V
551841B 41,9

1,8L inj 8V
5503738 42

1,8L inj 8V
5510338 [i] 41,9
520

2,0L 12V
5525898 39,9

2,0L 24V
551745 29,9

2,0L 24V
5509738 [i] 29,9
523

2,50 24V
5510358 33
524
O] 2,41 DITD 12V
550449B 35
525

2,5 24V
550975B 32,9

2,5L 24V
5510358 33

2,7L 12V

18

90— 95 M50B25

71067 45 s SC 5509768 304 7
90—99 M50B25

6 1061 45 pr a++a  SCH | 551036B 304 6
85— 87 M20B27

701025 45 o S 552590B 339 7
91—98 M51D25

6 1037 45 pr a++a  BMC | 551066B 309 6
93—99 M51D25

6 1037 45 pr &+ BMC | 551066B 309 6
95—00 M52B28

6 1061 45 b a++a  SCH | 551036B 304 6
74— 84 M10B18

8 1038 45 pr atn SC 551659B 349 8
89— 95 M40B18

7102 45 pr an SH 550372B 36 7
89—97 M43B18

7 104 45 b aisa 5510348 [ 359 7
77— 87 M20B20

701025 45 st S 552590B 339 7
89— 04 M50B20 - M52820

6 107 45 pr a++a  SCH | 551746B 269 6
89—97 M50B20

71077 45 b atia 5509748 [ 269 7
95— 00 M52B25

6 1061 45 pr a++a  SCH | 551036B 304 6
83— 95 M21D24

71143 45 st S 550450B 31 7
89— 97 M50B25 - M52825

71067 45 ‘ pr st SC |55097GB 304 7
89—97 M50B25 - M52B25

6 1061 45 ‘ (S SCH| 551036B 304 6
83— 87 M20B27

The Perfect Change.

2494 cm?
106,3 45
2494 cm?
105,6 45
2693 cm?
102,5 45
2497 cm?
103,6 45
2503 cm?
103,6 45
2793 cm?
105,6 45
1766 cm?
104,3 45
1796 cm?
101 45
1796 cm?
103 45
1990 cm?
102,5 45
1991 cm?
106,1 45
1991 cm?
106,8 45
2494 cm?
105,6 45
2443 cm?
114 45
2494 cm?
106,3 45 ‘
2494 cm?
105,6 45 ‘
2693 cm?

6 cyl. 284
o 2+a BMC
6 cyl. 284
pr 4+ BMC
6 cyl. 9 84
o ata BMC
6 cyl. 2 80
pr 4+ BMC
6 ayl. 2 80
o atn BMC
6 cyl. 284
o 2+a BMC

4ql. 2 89
o a+a BMC

4 gyl. 7 84
pr a+a BMC

4 cyl. 284
-

6 cyl. 2 80
pr a++a BMC
6 qyl. 2 80
pr &+ BMBC
6 qyl. 280

S
6 cyl. 2 84
pr a++a BMC
6 oyl. 280
pr a+a BMC
6 qyl. 284
pr a#+a BMC
6 cyl. 284
o a+a BMC
6 oyl. 284



<l o
\Vk o D[[?l_: @d [> — /A
o0 od L a
5525898 399 7 1025 45 st S
X7 2,50 TD 12V 93— 03 M51D25
5510658 359 6 1037 45 pr a+a BMC
GIFE] 2,51 TDS 12V 91— 04 M51D25
5510658 359 6 1037 45 pr a+a BMC
528
2,8L 24V 95— 00 M52B28
5510358 33 6 1061 45 pr &+ SCH
725
LI 2,5L TDS 12V 96 — 01 M51D25
5510658 359 6 1037 45 pr a+a BMC
728
2,8L 24V 95— 01 M52828
5510358 33 6 1061 45 pr a+a SCH
5,0L inj 24V 87— 94 M70B50
5503738 42 7 102 45 pr a+a SH
5,0L inj 24V 94— 01 M73B54
5510338 ] 419 7 104 45 b asa
5,0L inj 24V 90— 9% M70B50
5503738 42 7 102 45 pr a+a SH
5,0/6,0L inj 24V 93— 99 M70B56 - M73B54
5510338 [ 419 7 104 45 b ot

1,8/1,9L inj 8V
5510338 [i] 41,9
1,9L 16V
5510358 33
2,0L 24V
551745 29,9
2,8L 24V
5510358 33

95— 03

104 45
95—99

6 106,1 45
99— 03

6 107 45
97—00

6 106,1 45

~

M43B18 - M43B19

M52820

P A
M52828

b aren

SCH

SCH

SCH

< o
[4] Dﬂb: gd
i(yv _L—L.l
@D ad L

552590B

551066B

551066B

551036B

551066B

551036B

550372B

33,9

30,9

30,9

30,4

30,9

30,4

36

5510348 [i] 359

550372B

36

5510348 [i] 35.9

5510348 [i] 359

551036B

5517468B

551036B

The Perfect Change.

30,4

26,9

30,4

7

6

6

6

6

6

7

7

102,5

103,6

103,6

105,6

101

103

== A
o
45 k === BMC
2497 cm* 6 oyl. 280
45 o a+ia BMC
2503 cm®* 6 qyl. 2 80
45 P aa BMC
2793 cm® 6yl 284
45 P === BMC
2503 cm® 6 oyl 280
45 k == BMC
2793 cm* 6 qyl. 984
45 pr a+ia BMC
4988 cm® 12 gyl 2 84
45 P == BMC
5379 cm® 12 qyl. 285
45 k y o]

4988 cm* 12 qyl. 284

101 45 k Paz s oel BMC

5379/5576 cm* 12 cyl. & 85/86
103 45 o ot

1796/1895 cm®* 4cyl. @ 84/85
103 45 b e

1895 cm®* 4 gl. 285

105,6 45 P az s oel BMC

1991 cm® 6 qyl. 280

106,1 45 P === BMBC

2793 cm* 6 qyl. 284

105,6 45 k Paz s oel BMC

19



Chrysler

Voyager
DIl 2,5L TD 8V 92— 95 09B - MO0 2500 cm® 4yl @92
550100B 40,2 8 121 35 jr ama  BM 5501018 339 8 121 45 v ams  BM

.

The Perfect Change.



1,0L 8V 86— 98 CDY - CDZ (TU9M) 954 cm* 4ql 2170
5511458 34,7 1128 30 | pwama S 5511468 27,7 7 1126 45 pr ama  BMC
1,1/1,4L8V 86— 97 H1A - H1B - HDZ (TUTM) - KDX/Z (TU3M/Z) - 1124/1360cm® 4ql. ©72/75
KDY (TU3FM/TU3M)
551147 36,7 1128 30 | pwoama S 5511488 292 7 1126 45 pr ama  BMC
1,3L Sport 8V 87— 88 M4A 1294cm®  4gyl. 975
5507658 39,3 11,8 45 | pwasa S 5507668 312 8 1115 45 proasia 2
GIFE] 1,4L D 8V 88— 92 K9A (TUD3) 1360 cm* 4 qyl. 275
5509788 35,5 1085 45 | |w ama  SC | 5509798 305 7 108 45 pr ama  BMC
[I] 1,51 D 8V 94— 97 VIY/VJZ (TUD5) 1527 cm® 4 gyl. 277
5507098 37 10843 45 Jv ams  SC | 550710B 315 7 10817 45 proamas  BMC
1,118V 9% — HDZ (TU1M) - HFX (TU1JP) 1124cm®  4gl. o972
5530788 44 112 30 Jvoams  SC | 5511488 292 7 1126 45 proama  BMC
1,1/1,4L8V 9% — HDZ (TU1M) - HFX (TU1JP) - KFW/X (TU3JP) 1124/1360cm* 4. @72/75
551147 36,7 1128 30 | pwama S 5511488 292 7 1126 45 pr ama  BMC
1,6L 16V 00— NFU (TU5JP4) 1587cm’ 4ql.  ©B785
5517718 31,2 1037 45 o= S 551592B 246 6 1042 45 Jv ama  BMBC
1,818V 97— LFX (XU7.B) 1761cm*  4qyl. 83
5509828 41,6 1088 45 | |w ama  SC | 5509838 345 & 1084 45 pr ama  BMC
OIFA] 1,61 HDI 16V 05— 9HZ-DV6TED4 - DV6TED4 1560 cm® 4 gyl. 975
5540168 [] 256 %4 45 b atia 5540178 [ 234 55 966 45 b atia
OIFEE1 1,8/ 1,91 D 8V 9% — A9A (XUD7) - DIB (XUD9A/L) - 1769/1868/1905 cm* 4 cyl. ©80/82,2
DJY (XUD9A) - WJY (DW8B) - WJZ (DW8)
5509908 38,5 1124 45 | |pwoama SC | 5502438 33 8 112 45 pr = IC
GIFE] 2,0L HDI 8V 99— RHY (DW10TD) 1997 cm* 4 gyl 285
5515958 35,6 1071 45 | pwawa  SC | 551596B 338 6  107,1 45 o a+a BMC
1,1/1,4L8V 88— 93 HDZ (TU1M) - KDY (TU3M) - KDZ (TU3M/Z) 1124/1360cm* 4. B72/75
551147 36,7 1128 30 | pwoama S 5511488 292 7 1126 45 pr ama  BMC
1,4L 8V 82—93 150A/C - K1G 1360 cm® 4 gl a75
5526458 36,8 1134 30 o= S 5526468 293 8 1136 45 o 7
1,6L 8V 82— 88 171A/B/C 1580 cm* 4 qyl. 83
5506138 40 109 45 | pw oama SC | 550241B 32 8 1087 45 pr = IC
1,6L 8V 82—388 171A/BIC 1580 cm®* 4 qyl. 983
5506138 40 109 45 | |pwoama SC | 550614B 33 8 108 45 b ams  BMC
1,6/1,9L8V 86— 94 180Z - D2A/C (XU92C) - DBA (XU9J2) - 1580/ 1905 cm* 4 gyl. 83
DDZ (XU9M) - DFZ (XU9J1) - DKZ (XU9JA)
550082B 41,6 1088 45 | |jw ama  SC | 5509838 345 8 1084 45 b amas  BMC
:

The Perfect Change.



Citroén

L

L = |

W ol

1,9L GTI 8V
550984B 41,6

1,9L GTI 8V
550986B 34,6
O 1,8/1,9LD 8V

550242B 38
LIfEH] 1,8L D 8V

550990B 38,5

1,1L 8V
551147B 36,7

1,1/1,4L 8V

5530788 44
1,4L 16V
5521598 [f] 283
1,6L 16V
5517718 31,2

DIl 1,41 HDI 8V

551753B 32,8

Bl 1,6L HDI 16V

5540168 [i] 25.6

1,1L8V
551147B 36,7

1,1/1,4L 8V

5530788 44
1,4L 16V
5521598 [l] 28,3
1,6L 16V
5517718 31,2

Bl 1,4L HDI 8V

551753B 32,8

DAl 1,6L HDI 16V

5540168 [i] 25.6

1,4L 16V
5521598 [i] 283
1,6L 16V
5517718 31,2

< o
[:ljﬂd [>zn A i(y QDH?F{M [>zm A
L o oD @d L o
86— 94 D2A (XU92Q) 1905 cm®* 4 gyl. 283
105,2 45 P y— = S 550985B 34,5 8 104,8 45 P ] BMC
86— 93 D6A (XU9J2) 1905 cm® 4 gyl 283
106,4 45 P o SC 550987B 29,6 7 105,8 45 P £ BMC
83 —93 161A (XUD7) - 162 / D9A (XUD9) 1769/1905cm* 4cyl. @80/83
112,5 30 P y— = S 550243B 33 8 112 45 P ] ZC
85— 93 161A (XUD7?) 1769 cm®* 4 gyl 280
112,4 45 P y = SC 550243B 33 8 112 45 k y ZC
03— HFX (TU1JP) 1124 cm®* 4 gyl B72
1128 30 e S 5511488 292 7 1126 45 pr ams  BMC
03— HFX (TU1JP) - KFV (TU3JP) 1124/1360 cm* 4 cyl. @ 72/75
112 30 ﬁ y— = SC 5511488 29,2 7 112,6 45 P ] BMC
06— KFU (ET3J4) 1360 cm®* 4 qyl. @75
1008 45 = oo 5521608 [] 244 55 1011 45 o atn
03— NFU (TUSJP4) 1587 cm®* 4 gyl. 278,5
103,7 45 ﬁ y— = S 551592B 24,6 6 104,2 45 * ] BMBC
03— 8HX (DVATD) 1398 cm®* 4 qyl. 9 73,7
97,3 45 y £HHAD SC 551754B 30,3 55 973 45 k £HHAD BMC
05— 9HZ-DV6TED4 1560 cm®* 4 gyl. @75
5 9,4 45 b o 554017B ] 234 55 96 45 e
02— HFX (TU1JP) 1124 cm®* Al 272
112,8 30 P y— = S 5511488 29,2 7 112,6 45 P o BMC
02— HFX (TU1JP) - KFV (TU3JP) 1124/1360 cm®* 4 cyl. @ 72/75
112 30 oo SC 5511488 292 7 1126 45 pr s BMC
06— KFU (ET3J4) 1360 cm®* 4 gyl. 275
1008 45 o arra 5521608 ] 244 55 1011 45 o atin
02— NFU (TUSJP4) 1587 cm®* 4 qyl. @ 78,5
103,7 45 y y = S 551592B 24,6 6 104,2 45 y y BMBC
02— 8HX (DV4TD) 1398 cm®* 4 gl. @737
97,3 45 oara SC 551754B 303 55 973 45 b a++a BMC
05— 9HZ-DV6TED4 - DV6TED4 1560 cm®* 4 gyl @275
, 96,4 45 P LHHA 554017B m 23,4 55 96,6 45 P LHHA
04— KFU (ET3J4) 1360 cm®* 4 gyl B75
1008 45 ‘ = o | 5521608 [] 244 55 1011 45 ‘ o atn
04— NFU (TUSJP4) 1587 cm®* 4 gyl. 2785
103,7 45 ‘ ﬁ y— = S | 551592B 24,6 6 104,2 45 ‘ ﬁ ] BMBC
04— EW10J4S - RFK (EW10J4S) - RFN (EW10J4) 1997 cm®* 4 qyl. 985

2,0L 16V

22

The Perfect Change.



< o < o
\vl QJDH?FM == A i(y @D[[?lzﬂd == A
b  @d L o oD  @d L o
551719B 33,3 6 106, 1 45 * y = S 551720B 28,9 6 103,6 45 P y =] BMC
B 1,61 HDI 16V 04— OHY (DV6TED4) - HZ-DV6TED4 - DV6TEDA 1560 4ql. @75
554016B m 25,6 55 96,4 45 k y ] 554017B m 23,4 55 96,6 45 P az s oel
B 2,0L HDI 16V 04— DW10BTED4 - RHI-DW10BTED4 - RHR (DW10BTED4) 1997 cm* 4qyl. @85
551779B 29,8 6 105 45 k === SC 551780B 25 6 104,9 45 P L= BMBC
1,8L 16V 01— 6FZ (EW7J4) 1749 4ql. B8]
551773B 29,8 6 106 45 P y = SC 551774B 27,3 6 104 45 P y = BMBC
2,0 16V 01—04  RFN(EW104) 1997’ 4ql. B85
551719B 333 6 106,1 45 y y = S 551720B 28,9 6 103,6 45 k y o BMC
2,0L HPI 16V 01—04  RLZ(EW10D) 1997 4ql. 085
551775B m 32,4 6 105,1 45 * y = 551776B m 29,2 6 102,7 45 * y =]
B 1,6 HDI 16V 04— OHY (DV6TED4) - HZ-DV6TED4 - DV6TEDA 1560 4ql. @75
554016B m 25,6 55 96,4 45 k y ] 554017B m 23,4 55 96,6 45 P az s sel
CIEE] 2,0L HDI 8V 01—04  RHSIZ (DWI0ATED) - RHY (DW10TD) 1997w 4ql. 085
551595B 35,6 6 1071 45 k y ] SC 551596B 33,8 6 1071 45 P L= BMC
B 2,0L HI 16V 04— DW10BTEDA - RHR (DW10BTED4) 1997w 4ql. B85
551779B 29,8 6 105 45 P y ] SC 551780B 25 6 104,9 45 P y s BMBC
B 2,21 HDI 16V 01— 4HX (DW12TED4/FAP) 279 4ql. B85
551779B 29,8 6 105 45 P a2 oel SC 551780B 25 6 104,9 45 P a2 Sl BMBC
2,0L 16V 02— RFN (EW10)4) 1997w 4ql. B85
551719B 33,3 6 106, 1 45 * y = S 551720B 28,9 6 103,6 45 P y =] BMC
2,21 16V 02— 3FZ (EW12)4) 230 4ql. 88
551787B 35,1 6 106 45 y y = SH 551788B 30,9 6 102,9 45 * y o BMBC
G 2,0L HDI 16V 02— RHM / RHT / RHW (DW10ATEDA) 1997w 4ql. 085
551781B 29,6 6 106,2 45 k === SC 551782B 25 6 106,2 45 P L= BMBC
G 2,21 HDI 16V 02— 4HW (DW12TED4) 279 4ql. @85
551779B 29,8 6 105 45 P Y L] SC 551780B 25 6 104,9 45 P y s BMBC
1,0L8V 84—97  TU9-XV8 9g54cm 4ql. B0
551145B 34,7 7 112,8 30 k y = S 5511468 27,7 7 112,6 45 k y o BMC
1,1/1,4L8V 88—9  HDZ(TUIM)- KDY (TU3FM - TU3M) 1124/1360cm*  4qyl. @72/75
551147B 36,7 7 112,8 30 P y = S 551148B 29,2 7 112,6 45 P y = BMC
CITE] 1,8L D 8V 86—00  161A(XUD7) 1769w 4ql. @80
550242B 38 8 112,5 30 k y = S 550243B 33 8 112 45 k y o ZC
O] 1,8L D 8V 86—00  161A(XUD7) 1769 4ql. @80
550990B 38,5 8 112,4 45 P y = SC 550243B 33 8 112 45 P y LC
C25
1,8LE 8V §1—9 169 (XM7T) 7%’ 4ql. 84
I \
za

The Perfect Change.



Citroén

24

@D
551902B 42,6
2,0L E 8V
551902B 42,6
] 1,9L D 8V
550990B 38,5
[ 2,51 D/TD 8V

552602B 42,2

E]E] 2,5LD 8V
5526028 42,2

2,0/2,2L8V
552617B 43,9

Bl 2,2/ 2,50 DITD 8V

552602B 42,2
1,8L 8V
550982B 41,6
2,0L 16V
551719B 333
2,0L 16V
550986B 34,6
2,0L 8V
550988B 42,6
Il 1,91 TD 8V
5509908
[l 2,0L HDI 8V
551595B 35,6
[l 2,0L HDI 8V
29,6

38,5

551781B

DIl 2,1L TD 12V
551541B 34

D] 1,91 D/TD 8V
550990B 385
DAl 2,21 HDI 16V
551595B
DIEE] 2,21 HDI 16V
551595B 35,6

35,6

I% — i o} Dﬂb I% —
ad L o (Y o
8 118,6 30 * y = S 551903B 35,5 8 112 45 P y = BMC
81—94 170 A/B/C (XN1T) 1971 cm®* A4l 9 88
8 118,6 30 y y = S 551903B 35,5 8 112 45 k y o BMC
87— 94 D9B (XUD9A/U) 1905 cm® 4 gyl 783
8 112,4 45 P y SC 550243B 33 8 112 45 P y = LC
85— 94 CRD93L (U25-661) - CRD93LS (U25-673) 2500 cm®* 4 cyI. 293
121,4 552603B 121,4
80— 94 B25637 2498 cm* 4 qyl. 293
8 121,4 P‘-H-l 552603B 35 9 121,4 k‘-l-l-l
79— 92 829A5 - J6TAS00 1995/2165 cm* 4 qyl. 2 88
8 112 30 ‘ P y ] S | 552610B 38,6 8 111,4 45 ‘ P y = ZC
75— 92 M22-621 - M25-629/648/660 2175/2500 cm®* 4cyl. ©90/93
8 1214 S 5526038 35 9 1214 -
97— 02 LFZ (XU7JP) 1761 cm®* 4 gl. 9283
8 108,8 45 P y o SC 550983B 34,5 8 108,4 45 P y o BMC
00— 02 RFN (EW10J4) 1997 cm®* 4 qyl. 9 85
6 106, 1 45 ﬁ o S 551720B 28,9 6 103,6 45 P y ] BMC
98— 00 RFV (XU10J4R) 1998 cm®* 4 gyl. 2 86
7 106,4 45 P y L] SC 550987B 29,6 7 105,8 45 P - BMC
94— 02 RFU (XU10J2/C) - RGX (XU10J2TE) 1998 cm®* 4 gyl. 2 86
8 108,5 45 P a2l SC 550989B 34,5 8 108,5 45 P a2 Sl BMC
94— 02 D8B (XUDITF) - DHX (XUD9TF/BTF) 1905 cm®* 4 qyl. 283
8 112,4 45 P y o SC 550243B 33 8 112 45 P y o ZC
99— 02 RHZ (DW10ATED) 1997 cm®* 4 gyl. 2 85
6 1071 45 P £HRR SC 551596B 33,8 6 1071 45 k £HRR BMC
99— 02 RHZ (DW10ATED) 1997 cm®* 4 qyl. 2 85
6 106,2 45 P M SC 551782B 25 6 106,2 45 P £HHH BMBC
9% — 02 P8C (XUD11BTE) 2088 cm* 4 qyl. 285
8 122,3 45 P az s oel BMC 551542B 34 8 121,9 45 k az s oel BMC
eeper .
94— 02 D8C (XUDIUTF) - D9B (XUD9A/U) - DHX (XUDITF/BTF) 1905 cm* 4 qyl. 283
8 112,4 45 P y ] SC 550243B 33 8 112 45 P y = ZC
02— DW12TED 2179 cm®* 4yl 2 85
6 1071 45 P y ] SC 551596B 33,8 6 1071 45 P y ] BMC
02— DW12TED 2179 cm®* 4 gl 285
6 107,1 45 P £HRR SC 551596B 33,8 6 1071 45 k £HRR BMC
94— 02 4 gyl. 292

[l 2,51 D/TD 8V

T8A (DJ5T) - T9A (DJ5)
|

The Perfect Change.

2446 cm?
|



o>  od
551135B 369 7
DAl 2,51 TD/TDI 8V
5517838 41 7
(I 2,8L HDI 8V

550252B 41

= A

A “H:I

o

127,5 45
2446 cm?

115,4 45
2798/2800 cm?

= A

BMC
292
BMC

9 94,4

2,0L 16V

551719B 333 6
[T 1,9L D 8V
550990B 38,5 8
(] 2,0L HDI 8V
551595B 35,6 6
[ 2,0L HDI 8V
551781B 29,6

112 45

106,2

1,0L 8V
551145B 34,7 7
1,1L 8V
5530788 44 8
1,1/1,4L 8V
551147B 36,7 7
1,6L 8V
551137B 39,4 7
1,6L 16V
551591B 28,7 6

LI 1,5L D 8V
550709B 37

12;,8 40; pr a+n S 5511368 36,9 7
94— 02 T8A (DJ5T) - THX (DJ5TED)

156 45 o a+n sC 551784B 37,7 7
00— 8140.43N/S

550216B 35,9

00— 06 RFN (EW10J4)

06,1 45 s S 551720B 289 6
98— W)z (DW8)

124 45 pr ams 550243B 33 8
99— RHX - RHZ (DW10ATED)

07,1 45 pr a+n SC 551596B 338 6
00— RHZ (DW10ATED)

106,2 5517828
9% — 03 CDZ (TU9M)

128 30 prams S 551146B 27,7 7
9% — 03 HDZ (TU1M) - HEX (TU1JP)

112 30 s C 5511488 29,2 7
9% — 03 HDZ (TU1M) - HFX (TU1JP) - KFW/X (TU3JP)

128 30 prams S 5511488 292 7
9% — 03 NFZ (TUSJP)

M7 30 o a+n SC 5511388 313 7
% — 04 NFX (TU5JP4)

1044 45 s  SC 551592B 246 6
9% — 03 VIYNIZ (TUDS)

108,43 550710B 315

954 cm?

112,6 45
1124 cm?

112,6 45
1124/ 1360 cm?

112,6 45
1587 cm?

11,5 45
1587 cm?

104,2 45
1527 cm?

108,17

4qyl. 370
pr ams  BMC
4 cyl. a72
pr ama  BMC
4ogl. @72/75
pr amas  BMC
dol.  ©785
b &+ BMC
4gl.  ©785
Jw amas  BMBC
4 cyI. 377

1,1L 8V
552645B 36,8 8
1,4L 8V
552645B 36,8 8
1,6L GTI 8V
550982B 41,6 8
1,6L GTI 8V
550613B 40 8
1,6L GTI 8V
550613B 40 8
Dl 1,7L D 8V

550242B 38 8

82—091

113,4 30
82— 91

113,4 30
85—91

108,8 45
85— 86

109 45
85— 86

109 45
84— 91

112,5 30

109/5F

e S 552646B 293 8
150B (XY8) - 150D (XY7)

amas S 552646B 293 8
180A (XUSJ) - B6D

pr amas  C 550983B 345 8
180A (XU5))

pr ams  C 550241B 32 8
180A (XU5J)

pr ama  C 5506148 33 8
161A (XUD7)

prams 5502438 33 8

The Perfect Change.

1124 cm?
113,6 45

1360 cm?
113,6 45

1580 cm?
108,4 45

1580 cm?
108,7 45

1580 cm?
108 45

1769 cm?
112 45

4 cyl.
) 5
4 oyl.
) &2
4 oyl.
b =
4 gyl
b o=
4 qyl.
b =
4 gyl
b =

a7
VA

a75
VA

2 83
BMC

983
ZC

9 83
BMC

280
ZC

25
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== A

Lt
@d L o o
] 1,7L D 8V 84— 91 161A (XUD7) 1769 cm®* 4 gyl. 2 80
550990B 385 8 12,4 45 o = SC 550243B 33 8 112 45 b = zC
1,6/1,8L8V 93— 03 BFZ (XUSJP) - LFX (XU7JB) - LFZ (XU7JP) 1580/ 1761 cm* 4 qyl. 9283
550982B 416 8 108,8 45 pr o= SC 550983B 345 8 108,4 45 o o= BMC
1,8L 16V 95—98 LFY (XU7JP4) 1761 cm®* 4 ql. 283
553986B 34,6 7 106,4 45 P ] S 553987B 29,6 7 105,8 45 P ] BMBC
1,8L 16V 95— 03 LFY (XU7JP4) 1761 cm®* 4 gl. 283
551593B 346 6 106,3 45 pr a= SC 551594B 296 6 105,7 45 b = BMBC
2,0L 16V 95— 03 RFV (XU10J4R) 1998 cm®* 4 qyl. 9 86
550986B 34,6 7 106,4 45 k y ] SC 550987B 29,6 7 105,8 45 P Y ] BMC
2,0L 16V 95—98 RFV (XU10J4R) 1998 cm* 4 qyl. 2 86
553986B 346 7 106,4 45 pr atia S 553987B 296 7 105,8 45 pr a+a BMBC
2,0L Turbo 8V 95— 03 RGX (XU10J2TE) 1998 cm®* 4 gyl. 2 86
5509888 426 8 108,5 45 pr a+n SC 550989B 345 8 108,5 45 o a+n BMC
] 1,9L D 8V 94— 98 D9B (XUD9AIL) 1905 cm* 4 qyl. 283
550990B 385 8 12,4 45 pr a=— SC 550243B 33 8 112 45 b zC
[UEF 2,0L HDI 8V 99— 03 RHY (DW10TD) - RHZ (DW10ATED) 1997 cm®* 4 gl. 2 85
551595B 356 6 107,1 45 o a+a sC 551596B 338 6 107,1 45 o a+n BMC
] 2,1L TD 12V 95— 99 P8C (XUD11BTE) 2088 cm®* 4 qyl. 2 85
551541B 34 8 122,3 45 P a2 Rel BMC 551542B 34 8 121,9 45 P £ BMC
2,0L 16V 94— 00 RFV (XU10J4R) 1998 cm* 4 qyl. 9 86
550986B 346 7 106,4 45 pr atia SC 550987B 296 7 105,8 45 pr a+a BMC
2,0L 16V 94— 00 RFV (XU10J4R) 1998 cm®* 4 gyl. 9 86
553986B 346 7 106,4 45 o a+n S 553987B 296 7 105,8 45 o a+n BMBC
2,0L 16V 94— 00 RFV (XU10J4R) 1998 cm* 4 qyl. 9 86
551593B 346 6 106,3 45 o a= SC 551594B 296 6 105,7 45 b = BMBC
2,0L Turbo 8V 94— 00 RGX (XU10J2TE) - RGY (XU10J2TE/Z) 1998 cm®* 4 gyl. 2 86
5509888 426 8 108,5 45 o a+n sC 550989B 345 8 108,5 45 o a+n BMC
] 2,1L D/TD 12V 89— 00 P8A / PHZ / PJZ (XUD11ATE) - 2083 /2138 cm®* 4cyl. ©85/86
P8C (XUD11BTE) - P9A (XUD11A)
551541B 34 8 122,3 45 pr a+n BMC 551542B 34 8 121,9 45 o a+n BMC
[ 2,5L TD 12V 94— 00 THY (DK5ATE) 2446 cm®* 4 gyl 292
551135B 36,9 7 127,8 45 P a2 Sl S 551136B 36,9 7 127,5 45 P a2 Sl BMC
1,4L 8V 97— 05 KFW (TU3JP) - KFX (TU3JP) 1360 cm®* 4 qyl. g75
551147B 36,7 7 112,8 30 o = S 5511488 292 7 112,6 45 b o= BMC
1,6L 8V 97— NFZ (TU5JP) 1587 cm®* 4 gyl. 2 78,5
551137B 39,4 7 11,7 30 P y ] SC 551138B 31,3 7 111,5 45 P Y ] BMC

26

The Perfect Change.
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1,6L 16V
5517718 31,2
1,8L 16V
5517738 29,8
1,8L 16V
5515938 34,6
1,8L 8V
5509828 41,6
1,8L 16V
5539868 34,6
2,0L 16V
5517198 333
2,0L 16V
5509868 34,6
2,0L 16V
5519738 [l] 34.
DI 1,4L HDI 8V
5517538 32,8
O] 1,61 HDI 16V
5540168 [f] 25,6
LI 1,8L D 8V
550990B 38,5

[ 1,8L D 8V
550242B 38
[l 1,9L D 8V
550990B 38,5

[l 2,0L HDI 8V

551595B 35,6

1,1/1,4L 8V

551147B 36,7

1,6/1,8/1,9L8V

550982B 41,6
1,8L 16V

553986B 34,6
1,8L 16V

551593B 34,6

2,0L 16V

(o))

55

55

6

7

o

106 45
97—
106,3 45
97— 00
108,8 45
97— 00
106,4 45
00—
106,1 45
98— 00
106,4 45
97— 05
106,38 45
03— 05
97,3 45
04—
96,4 45
97— 00
112,4 45
97— 00
112,5 30
98— 05
112,4 45
99—
107,1 45

91—97

112,8 30
91—97

108,8 45
96 — 98

106,4 45
9 — 98

106,3 45
9% — 97

<l o
I% - /A i (y 9 D[[?l_a @d I% — /A
b od L o
NFU (TU5JP4) 1587 cm* 4 ql. 21785
oama S 551592B 246 6 1042 45 Jo ama  BMBC
6FZ (EW74) - LFY (XU7JP4) 1749cm® 4ql. @827
pr ama SC | 551774B 273 6 104 45 o ama  BMBC
6FZ (EW7J4) - LFY (XU7JP4) 1749/1761 cm* 4 qyl. 2 83
pr ama  SC | 551594B 296 6 1057 45 o ama  BMBC
LFX (XU7JB) - LFZ (XU7JP) 1761cm® 4yl 283
b ams  SC | 5509838 345 8 1084 45 b ama  BMC
LFY (XU7JP4) 1761cm® 4 gyl. 283
st S 553987B 296 7 1058 45 o a++a BMBC
RFN (EW10J4) 1997 cm® 4 gyl. 285
oama S 5517208 289 6 1036 45 b ama  BMC
RFV (XU10J4R) 1998 cm® 4 gyl. 86
b a++a  SC | 550987B 296 7 1058 45 b s+t BMC
RFS (XU10J4RS) 1998 cm® 4 gyl. 86
Jo o= 5519748 [ 308 6 10533 45 v -
8HX (DV4TD) 1398cm® 4ql. @737
Jo a++a SC | 551754B 303 55 973 45 pr st BMC
DV6TED4 1560 cm® 4 gyl. 975
b atta 5540178 [ 234 55 966 45 b atia
161A / A9A (XUD7) 1769 cm® 4 gyl. 280
pr ama  SC | 5502438 33 8 112 45 pr ama  IC
161A / A9A (XUD7) 1769 cm® 4 gyl. 280
proams S 5502438 33 8 112 45 proama  IC
DHV (XUD9BSD) - WJY (DW8B) - WJZ (DW8) 1868/1905cm® 4yl ©82,2/83
b ams  SC | 5502438 33 8 112 45 pr ama IC
RHY (DW10TD) - RHZ (DW10ATED) 1997 cm®* 4 ql. 2 85
pr a++a  SC | 551596B 338 6 1071 45 b atta BMC
H1A - H1B - HDZ (TUTM) - KDX/Z (TU3M/Z) - 1124/1360cm® 4qjl. @72/75
KDY (TU3M) - KFX (TU3JP)
proams S 5511488 292 7 1126 45 pr ama  BMC
BDY (XU5M) - BFZ (XU5JP) - 1580/ 1761/ 1905cm* 4 ql. 283
DKZ (XU9JA) - LFZ (XU7JP)
pr ama  SC | 5509838 345 8 1084 45 pr ama  BMC
LFY (XU7IP4) 1761 cm’ 4 gyl. 283
st S 553987B 296 7 1058 45 o a++a  BMBC
LFY (XU7JP4) 1761cm® 4 gyl. 283
b ams  SC | 551594B 296 6 1057 45 o ama  BMBC
RFS (XU10J4RS) 1998 cm® 4 gyl. 286
I \
:

The Perfect Change.
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5519738 [i] 342
] 1,8L D 8V
550990B 38,5

LIEEE 1,8L D 8V
550242B 38

28

o
106,38 45
B—97
124 45
93—97
1125 30

== A

ﬁ oo
161A (XUD7)
k y ] SC
161A (XUD7)

P-l S

The Perfect Change.

< o
@D Hf:ﬂ (4]
l(yv _L—LJ
@D ad L

5519748 [i] 308

== A

 ——
4ql. 280
P.—I ZC
4gl. 980
P-l ZC



1,4L8V 04— K7)710 1390 cm®* 4ql. @795

5540148 [] 336 697 1078 45 b = 5540158 [ 256 55 964 45 e '
L] 1,51 DCI 8V 06— K9K792 1461 cm* 4 qyl. 276
5518678 334 6 101 45 | pwoasss  SH | 551868 289 6 1008 45 pr a+ea  BM
1,418V 08— K71710 1390cm* 4ql. @795
5540148 [ 336 697 1078 45 | | ama 5540158 [ 256 55 964 45 o atra

20

The Perfect Change.



30

Daewoo - Chevrolet

1,8/2,0L8V

551393B 41,8

2,0L 16V
5512138 32
Leganza

2,0L 16V
5512138 32

0,8L 6V
551607B 35,6

1,5L 8V
551395B 38

2,0L 16V

95—99

7 103,8 44

6

6

55

7

102,1

102,1

110,6

1011

45

97 —
45

98—
45

95— 97
44

97 —

C18LE - C20LE

1796 / 1998 cm?

4qyl. ©84,8/86

pr amas  C 551396B 365 7 1036 44 pr ams  BMC
X20SED 1998 cm® 4 qyl. 286
pran SC 5512148 29 6 923 45 pr a+a BMC
T20SED - X20SED 1998 cm® 4 qyl. 2 86
pran SC 5512148 29 6 923 45 pr a+a BMC
F8CV 7% cm* 3qgl. 2685
prams SN 5516088 31,8 55 1104 45 v ams BN
G15MF 1498 cm® 4ql. @765
pr ama 5510828 31 71011 44 pr mma  BMC
T20SED - X20SED 1998 cm® 4 qyl. 286
pran SC 5512148 29 6 923 45 pr a++a BMC

551213B 32

2,0L 16V
551213B 32

0.8L 6V
551607B 35,6

6

6

55

1021

45

01— T20SED - X20SED

102,1 45 pr ata SC 551214B
96— 00 F8CV

110,6 45 oo SN 551608B

The Perfect Change.

29

31,8

55

92,3

110,4

1998 cm* 4 qyl. @ 86
45 k === BMC
796 cm®* 3 gl 2 68,5
45 ﬁ T BMN




0,9L 8V
5502068 29
1,0L 8V
5526308 34
DI 1,3L D 8V
5501208 34
Bravo / Brava
1,2L 16V
5540008 [i] 26,9
1,4L 16V
5540008 [f] 26,9
1,4L 12V
551507B 30,5
1,6L 16V
5515098 30,3
1,8L 16V
551511B 33,6
2,0L 20V
551519 30
DI 1,91 TD 8V
5515158
DI 1,91 JTD 8V
551577B 355
DI 1,91 D 8V
5504098

37,5

37,5
Cinquecento
0,9L 8V
5502068 29
1,1L 8V
5504058 31,4
1,8L 16V
551511B 33,6
2,0L 20V
5515198 30

2,0L 8V

550250B 43,5

71—83 100GL.000 - 100GL.048 903 cm® 4ql @ 65
7 95 45 y y SC 550207B 26 7 95,5 45 P y ZC
77— 86 127A.000 1049 cm® 4l 276
8 110 45 pr o= SC 552631B 29 8 110,5 45 o o= C
81— 86 127A5.000 1301 ecm®* 4l 2176,1
8 112 45 k.—l SC 550121B 29 8 112 45 P y ZC
Bavo/brava
98— 01 182B2.000 - 188A5.000 1242 cm®* 4 qyl. 2170,8
6 95,2 45 ﬁ ot 554001B m 22,4 599 96,1 45 P £
07— 192B2.000 1368 cm® 4 ql. a72
6 95,2 45 ) 554001B m 22,4 599 96,1 45 o a+ia
95— 01 182A3.000/5.000 1370 cm® 4l 282
7 110,4 45 P y S 551508B 35,5 7 110,4 45 P y BM
95— 01 182A4.000/6.000 1581 cm* 4ql 2 86,4
7 102,4 45 oo SC 551510B 29,9 7 102,6 45 ) ZC
95— 01 182A2.000 1747 cm®* 4 gl 482
7 13 45 k Y an S 551512B 28,1 7 108,5 45 P Y an BM
95— 01 182A1.000/B7.000 1998 cm* 5 qyl. 282
7 131 45 pr atia S 551520B 26,1 7 108,5 45 pr a+a BM
96— 01 182A7.000/8.000 1910cm®  4ql @82
8 1143 45 P Y an BMC 551516B 31 8 1141 45 P Y an BMC
98— 01 182B4.000 1910 cm®* 4 qyl. 282
8 115 45 pr atia SC 5515788 34,5 8 115 45 o a+a BMC
95— 01 160A7.000 1929m® 4ql 82,6
8 117 45 P y o S 550410B 33,5 8 117 45 P y o VA
Cinquecento |
91—99 170A1.046 - 1170A1.000 - 1170A1.046 899/903 cm* 4 qyl. @ 65
7 95 45 ‘ ﬁ y SC | 550207B 26 7 95,5 45 ‘ P y ZC
94— 98 176B2.000 1108 cm®* 4 qyl. 270
7 97 45 ) & o S 550402B 27,5 7 97 45 b = ZC
96 — 00 183A1.000 1747 cm* 4 qyl. 982
7 13 45 ‘ pr aa S | 551512B 28,1 7 108,5 45 ‘ | liaa BM
96 — 00 175A3.000 - 182A1.000/B3.000 1998 cm® 5yl @82
7 1131 45 P Y an S 551520B 26,1 7 108,5 45 P Y ean BM
85— 9 154A1.000/A2.000/C4.046 - 834C.146 1995 cm* 4yl 284
8 105,5 45 ) & o SC 552518B 36,5 8 105,7 45 b = ZC
:

The Perfect Change.
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CITE3] 1,9L TDID 8 89—9%  154C6.000 - 154D1.000 1929w 4ql.  ©826
551076B 36,5 8 114 45 P y T SC 551077B 33,5 114 45 P y = BMC
I 2,50 D 8V 8589 814467 M9m 4ql. 893
550252B 41 8 121 30 P y— o BMC 550253B 34,5 122 45 P y BMC
1,2L8V 01— 223A5.000 2820 4ql. 9708
550405B 31,4 7 97 45 ﬁ y = S 550402B 27,5 45 P y =] LC
1,41 8V 05— 350A1.000 1368w 4ql. @72
5540048 m 33,2 499 99,9 45 y y ] 554005B m 28 4,98 100,5 45 * az s oel
1,6L 16V 01— 18286000 1596 M 4ql.  B805
551509B 30,3 7 102,4 45 * y— o SC 551510B 29,9 102,6 45 * y ] LC
CITE] 1,3L JTD 16V 04— 188A9.000 - 199A2.000 1248cm 4ql @696
554002B m 21,9 599 1093 45 P y ] 554003B m 21,9 599 1093 45 P az s oel
G 1,90 D 8V 01— 223A6.000 1910 4ql. B8
551515B 37,5 8 114,3 45 P y ] BMC 551516B 31 1141 45 P y ] BMC
CITE] 1,9L JTD 8V 01— 18289.000 1910 4ql.  O82
551577B 355 8 115 45 P y L] SC 551578B 34,5 115 45 P y s BMC

1,8L 8V
551902B 42,6

2,0L 8V
551902B 42,6
D 1,90 D 8V
550990B 38,5
[l 1,91 TD 8V
550409B 37,5
D 2,41 D 8V
552711B 40,9
[EF 2,5L D/TDI 8V
550252B 41

[l 2,8L D/TDIATD 8V

550252B 41
LIfEH] 2,8L D 8V
5517858 434

82—88 1698

8 1186 30 ) = B 5519038
82— 90 XN1T

8 1186 30 s S 5519038
98— 02 D9B - DJY

8 1124 45 prams C 5502438
89— 02 230A3.000/4.000 - 280A1.000

8 117 45 s 5504108
82—90 8144.61

8 1219 30 e S 5527108
82— 02

8 121 30 pr ams  BMC | 550253B
97— 8140.43 - 8140.435 - 8140.63

8 121 30 pr ams  BMC | 5502168
98— 02 8140.63

8 1217 30 pr a=s  BMC | 550216B

35,5

35,5

33

33,5

329

8140.47R - 8140.67 - 8144.67 - CRDI3L (U25-661)

34,5

35,9

359

1783 cm®  4qyl. 284
112 45 pr = BMC
1971 cm*  4ql 2 88
112 45 Jv ama  BMC
1905cm®* 4l 283
112 45 br = IC
1929 cm* 4 ql. 92 82,6
17 45 oo 2
2428 cm®* 4 qyl. 9293
122 45 pr = BM
2500 cm®* 4 qyl. 293
122 45 jr ams  BMC
2798/2800 cm®* 4 gyl. 2 94,4
122 45 pr = BMC
2800 cm®* 4 gyl 2944
122 45 pr ams  BMC

0,9L 8V
550206B 29

1,05L 8V
552630B 34

1,1L 8V

32

77— 84 100GL.000

7095 45 ‘ o o=
80— 87 127A.000

8 110 45 ‘ o a=
146A9.000

86— 93

SC | 550207B 26

SC | 552631B 29

The Perfect Change.

110,5

903 cm* 4yl 9 65

95,5 45 ‘ pr ams  IC
1049 cm®* 4 qyl. 276

45 ‘ b = zC
1116crr‘13 4 oyl. 2 80
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W f;gﬁ?ﬁﬂd

[ S
ad L o
552632B 36,5 8 110 45
1,3L8V 87—94
552632B 36,5 8 110 45
[l 1,3LJTD 16V 08—
554002B m 21,9 599 1093 45
] 1,3LD 8V 82— 88
550120B 34 8 112 45
[l 1,7L TD 8V 97— 01
550409B 37,5 8 117 45

Grande Punto

<o

I% — /A i (y 0 DH?FI od

@0 ad L o

prama C 552631B 29 8 1105 45
146A5.000 1288/1301 cm?

prams  SC 552631B 29 8 1105 45
199A2.000 1248 cm?

o aa 5540038 [ 219 599 1093 45
127A5.000 1288/1302 cm®

prama C 550121B 29 8 112 45
146D7.000 1698 cm?

pr s S 550410B 335 8 117 45

1,2/1,4L 8V
5540048 i 33,2
pifEl 1,31 JTD 16V
5540028 [f] 21,9

1,2/1,4L 16V
5540008 [f] 269 6

1,4L 8V
5540048 i 33,2
O] 1,31 JTD 16V
5540028 [f] 21,9

05—

499 999 45

05—

599 1093 45

04—
95,2 45
05—

4,99 99,9 45

04—

599 1093 45

199A4.000 - 350A1.000

o avin 5540058 ] 28
199A2.000 - 199A3.000
b atia 5540038 [] 21,9

4,98 100,5 45

599 1093 45

1242/1368 cm?

1248 cm?

188A5.000 - 843A1.000 1242/1368 cm?®
o ot 5540018 [ 224 599 961 45

350A1.000 1368 cm?
o aira 5540058 [ 28 498 1005 45

188A9.000 - 199A3.000 1248 cm?
b atia 5540038 ] 219 599 1093 45

pr ams IC
4gl. 2864
prams IC
4gl. 2696
b aa

4gl. @76,
pr ama C
4ol. @826
s Z

4ql. 970872
o avin

4gl. 2696
b atn

dogl. @70,8/72
[

4 cyl. a72
J ain

4gl. 2696
b ata

Linea

1,4L8V
5540048 i 33,2
] 1,3L JTD 16V
5540028 [i] 219

1,2L 16V
5540008 [f] 269 6
1,41 12V
551507B 305 7
1,6L 16V
5515098 303 7
1,8L 16V
551511B 336 7
2,0L 20V
5515198 30 7
O] 1,9/2,4L TD 8/10V

551515B 37,5 8

DI 1,9/2,4LJTD 8/10V

4,99 99,9

The Perfect Change.

07— 350A1.000 1368 cm’ 4 gyl. 272
45 ‘ o ot | 5540058 [ 28 498 1005 45 ‘ o atia
07— 199A3.000 1248 cm® 4l 9 69,6
599 1093 45 (S 5540038 [ 219 599 1093 45 o atra
98— 182B2.000 122cm* 4ql. 9708
952 45 o ot 5540018 [ 224 599 961 45 o ot
9% — 182A3.000 1370cm® 4 gyl. 282
1104 45 oo S 5515088 355 7 1104 45 pr ama  BM
9% — 182A4.000 1581 cm®* 4 ¢yl 9 86,4
1024 45 oama  SC 551510B 299 7 1026 45 ooams  IC
9% — 182A2.000 1747cm® 4yl 282
13 45 prava S 551512B 28,1 7 1085 45 pr a+a BM
96 — 01 182A1.000/B7.000 1998 cm®* 5yl 2 82
1131 45 st S 5515208 261 7 1085 45 b st BM
9% — 182A7.000/8.000 - 182B9.000 - 185A2.000 1910/2387 cm® 4 gyl. 282
1143 45 pr a2 BMC | 551516B 31 8 1141 45 pr a+a BMC
99— 182B4.000 - 185P;6.000 - 186A6.000 - 839A5.000 1910/2387 CT3 4/5 gyl. 2 82
3



I% — i o} Dﬂb I% —
o K | o
551577B 355 15 5515788 34,5
Multipla
1,6L 16V 182A4.000 1581 cm®* 4l 2 86,4
551509 303 7 1024 45 Jv ams  SC | 5515108 299 7 1026 45 Jroama  IC
GIEEA] 1,9L JTD 8V 01— 02 186A6.000 1910 cm® 4 cyI. 282
551577B 355 1 5515788 34,5 BMC
_
1,208V 01— 188A4.000 122cm* 4ql.  ©708
5504058 31,4 7 97 45 poama S 5504028 275 7 97 45 pr ama IC
1,2L8V 96— 01 178B5.000 1242cm® 4ql. 9708
5540008 ] 269 6 952 45 o s 5540018 [ 224 599 9,1 45 b ata
DieselR /R DX-" 96— 01 176A3.000 1698 cm® 4 cyI. 2 82,6
5504098 37,5 5504108 33,5
0,8L 8V 86— 97 156A4.000/4.048 770 cm* 4. @ 65
5504038 265 7 97 45 pr ama  SC | 5504048 235 7 97 45 pr ama  IC
0,9L 8V 80— 96 100GL3.000 - 146A.000 - 1170A1.046 899/903 cm* 4 gyl. 2 65
5502068 29 7 95 45 Jv ama SC | 5502078 26 7 955 45 pr = IC
1,0L 8V 85— 92 156A3.000 999 cm* 4 gyl 870
550401B 304 7 97 45 pr ama  SC | 550402 275 7 97 45 pr ama IC
1,1L8V 95— 176B2.000 - 187A1.000 1108 cm® 4 gyl. 270
5504058 314 7 97 45 o= S 5504028 275 7 97 45 pr = IC
1,208V 03— 188A4.000 122cm® 4ql.  B708
5504058 31,4 7 97 45 s S 5504028 275 7 97 45 pr ama  IC
O 1,3L D 8V 86— 92 156A5.000 1302cm® 4l 2176,1
5501208 34 8 112 45 pr mms SC | 550121B 29 8 112 45 pr = IC
GIFE] 1,3LJTD 16V 03— 188A9.000 1248cm® 4ql.  ©696
5540028 [0 21,9 599 1093 45 b aiia 5540038 [ 21,9 599 1093 45 o aiia
1,11,2L8V 93— 00 176A6.000/A7.000/B1.000/82.000/B4.000 1108/ 1242cm* 4yl ©70/70,8
550401B 304 7 97 45 pr ama  SC | 550402 275 7 97 45 pr ama  IC
1,1L 8V 93—00 176A6.000/B2.000 1108 cm®* 4l a70
5504058 314 7 97 45 o= S 5504028 275 7 97 45 pr = IC
1,2L8V 9B— 176A8.000 - 188A4.000 1242cm® 4ql.  B708
5504058 31,4 7 97 45 o S 5504028 275 7 97 45 pr ama IC
1,2/1,4L 16V 97— 176B9.000 - 188A5.000 - 843A1.000 1242/1368 cm* 4 qyl. @70,8/72
5540008 ] 269 6 952 45 o ot 5540018 [ 224 599 9,1 45 b ara
1,6L 8V 94— 97 176A9.000 1581cm® 4ql. 9864
5509088 39,5 8 1085 45 por ams  SC | 5525088 31 8 109 45 proama IC
Pl 1,3L0TD 16V 03— 188A9.000 1248 cm* 4 ¢yl 9 69,6

34

The Perfect Change.



W f;gﬁ?ﬁﬂd

5540028 [i] 21,9
oIl 1,7L TD 8V
5504098 37,5
[Fd] 1,91 D 8V
5515158 37,5
il 1,91 JTD 8V
551577B 355

pifE] 1,3L JTD 16V
5540028 [f] 21,9

1,5L 8V
551793B 36

1,6L 8V

550250B
DI 1,7L D 8V
550122B 385

LI 1,90 TD 8V
5504098 37,5

43,5

1,0L 8V
552632B 36,5
1,1L 8V
551793B 36
1,5L 8V
551793B 36
1,6L 8V
550250B 43,5
2,0L 8V
5502508
[EF 1,7L D 8V
550122B 38,5
[ 1,9L TD 8V

550409B

43,5

37,5

1,6L 8V
550908B 39,5
2,0L 16V
551719B 333

DI 1,9L D 8V

o < o
I% — A i (y o} D[Ibl-lj ad I% — A
ad L o4 @D ad L o
599 109,3 45 P a4 554003B m 21,9 599 109,3 45 P a4
94— 00 176A3.000/A5.000/B7.000 1698 cm®* 4 gyl. 2 82,6
8 17 45 k y ] S 550410B 33,5 8 117 45 k y T Z
99— 188A3.000 1910 cm®* 4 qyl. 282 '
8 114,3 45 P £+ BMC 551516B 31 8 114,1 45 P 4+ BMC
99— 188A2.000/7.000 1910 cm®* 4 gl. 282
8 115 45 P LHHA SC 551578B 34,5 8 115 45 P LHHA BMC
Qo
08— 199A2.000 1248 cm®* 4 gyl 2 69,6
599 1093 45 k LHHA 554003B m 21,9 599 109,3 45 k LHHA
83— 89 138B3.000/B3.048/C2.048/C3.048 - 149A5.000/C1.000 1498 cm® 4 qyl. @ 86,4
8 108,5 45 P y = SC 552754B 33,5 8 109 45 P y ZC
83—90 149A2.000/4.000 1585 cm®* 4 gl. 284
8 105,5 45 * = SC 552518B 36,5 8 105,7 45 P ] ZC
83— 86 138B6.000 1714 cm®*  A4qgl. 983
8 126 45 P y = SC 550123B 33,5 8 126 45 P y = BMC
86— 89 831D1.000 1929 cm®* 4 gl. @ 82,6
8 117 45 P y = S 550410B 33,5 8 17 45 P y = VA
78— 82 127A6.000 1049 cm®* 4 gyl. 276
8 110 45 P y— = SC 552631B 29 8 110,5 45 P ] ZC
82— 85 138B.000/B1.000/C1.000 1116 cm®* 4 gyl 280
8 108,5 45 P y = SC 552508B 31 8 109 45 P y ZC
85— 88 138C2.048 - 149C1.000 1498 cm®* 4 gyl. @ 86,4
8 108,5 45 P = SC 552754B 33,5 8 109 45 P ] ZC
83— 87 149A4.000 1585cm* 4 gyl 9 84
8 105,5 45 y y = SC 5525188 36,5 8 105,7 45 k y = ZC
81— 87 138AR1.000/2.000 1995 cm®* 4 gl. 284
8 105,5 45 * o = SC 552518B 36,5 8 105,7 45 k y = ZC
82— 85 138B6.000 1714 cm®* 4l 283
8 126 45 P y ] SC 550123B 33,5 8 126 45 P y T BMC
86— 89 831D1.000 1929 cm® 4l 2 82,6
8 17 45 P - S 550410B 33,5 8 17 45 P y = VA
S
9% — 220A2.000 1581 cm®* 4 gl. @ 86,4
8 108,5 45 ‘ P y— = SC | 552508B 31 8 109 45 ‘ P ] ZC
00— RFN 1997 cm®* 4 gyl 985
6 106,1 45 ‘ y y = S | 551720B 28,9 6 103,6 45 ‘ k y = BMC
9% — D9B 1905 cm®* 4 gl. 283
| !
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| o

W f;:ﬂ?ﬁ“"

A

< o
@D Hb: gd
=L |
@D ad L

I S
ad L o o
550990B 385 8 1124 45 pr ama  SC | 5502438 33 8 112 45 pr ama  IC
GIFEa] 2,0L JTD 8V 99— RHX - RHZ 1997 cm® 4 gyl. 2385
5515958 356 6 1071 45 pr a++a  SC | 551596B 338 6 1071 45 b atta BMC
0,9L 8V 98— 1170A1.046 899 cm’ 4 gyl 265
5502068 29 7 95 45 Jv ama  SC | 5502078 26 7 955 45 proama IC
1,1L 8V 98— 176B2.000 - 187A1.000 1108 cm®* 4l 2170
5504058 314 7 97 45 o S 5504028 275 7 97 45 pr ama  IC
Sena
1,2L8V 98— 178B5.000 1242cm® 4ql. 9708
5540008 ] 269 6 952 45 o s 5540018 [ 224 599 9,1 45 b ata
s
1,2/1,4L 16V 02— 188A5.000 - 192B2.000 - 843A1.000 1242/1368 cm*  4qjl. ©70,8/72
5540008 [0 269 6 952 45 o aiia 5540018 [ 224 599 %1 45 o aiia
1,6L 16V 03— 182B6.000 1596cm® 4ql. @805
551509B 303 7 1024 45 Jv ama  SC | 551510B 299 7 1026 45 oama IC
1,8L 16V 01— 192A4.000 1747 cm® 4 gyl. 282
551511B 336 7 113 45 st S 551512B 281 7 1085 45 b atia BM
2,4L 20V 01— 192A2.000 2446 cm* 5. 283
551511B 336 7 113 45 st S 551512B 281 7 1085 45 b st BM
[l 1,91 JTD 8V 02— 192A3.000 1910cm® 4l 9 82
551577B 355 8 115 45 pr a++a  SC | 5515788 345 8 115 45 b atta BMC
a3
1,2L8V 03— 188A4.000 1242cm* 4ql. 9708
5504058 314 7 97 45 s S 5504028 275 7 97 45 pr ama  IC
1,2L8V 99— 178B5.000 1242ecm* 4ql.  ©708
5540008 ] 269 6 952 45 Jr ot 5540018 [ 224 599 96,1 45 o ot
DI 1,90 D 8V 00— 223A6.000 1910cm® 4l 2 82
5515158 375 8 1143 45 b a++a  BMC | 551516B 31 8 1141 45 por atta BMC
1,8L 8V 92— 93 159A4.000 1756 cm® 4 gl 9 84
550250B 435 8 1055 45 Jv ama  SC | 5525188 365 & 1057 45 pr ama  IC
2,0L 8V 90— 96 159A6.046 1995cm® 4l 2 84
550250B 435 8 1055 45 Jo mma  SC | 5525188 365 & 1057 45 pr ama  IC
[l 1,91 D/TD 8V 90— 96 160A6.000/A7.000/B6.046/D1.000 1929cm® 4ql 2 82,6
550409B 375 8 117 45 o= S 550410B 335 8 117 45 o= 2
1,118V 88— 91 160A3.000 1108 cm® 4 gyl. 270
550401B 304 7 97 45 ‘ o= SC | 5504028 27,5 7 97 45 ‘ pr ama IC
1,4L 8V 87— 95 160A1.000/A1.046/A1.048 - 836A4.000 1372cm* 4l 2 80,5

.

The Perfect Change.



| o

\Vk zof[::@d

L |

ad L o

550909B 37,5 8 108,5 45
1,6L 8V 88— 91

550909B 37,5 8 108,5 45
1,6L 8V 92— 95

550908B 39,5 8 108,5 45
1,8/2,0L 8V 90— 95

550250B 43,5 8 105,5 45
[l 1,91 D/TD 8V 90 — 96

550409B 37,5 8 117 45

1,8L 8V 97— 02
550982B 41,6 8 108,8 45
2,0L 16V 00— 02
551719B 333 6 106,1 45
2,0L 8V 94— 02
550988B 42,6 8 108,5 45
2,0L 16V 98— 00
551593B 34,6 6 106,3 45
[l 1,91 TD 8V 95—02
550990B 38,5 8 112,4 45
[UFEF] 2,0L JTD 8V 99— 02
551595B 35,6 6 1071 45
[l 2,0L JTD 16V 02—
551781B 29,6 6 106,2 45
DIl 2,1L TD 8V 9 — 99
551541B 34 8 1223 45
EF 2,2L JTD 16V 02—
551779B 29,8 6 105 45

1,1L 8V 89— 92
550401B 30,4 7 97 45

1,1L 8V 85— 89
551793B 36 8 108,5 45
[l 1,3LD 8V 83—92
550120B 34 8 112 45
O 1,70 D 8V 86— 93
550409B 37,5 8 117 45

== A&~

== A

< o
@D Hb: gd
=L |
@D ad L

e C 5525088 31 8 109 4(: pr ams IC
160A2.000 1581 cm®  4ql 2 86,4
prams  SC 552754B 335 8 109 45 prams IC
159A3.048 - 835C1.000 1581 cm®*  4qyl 2 86,4 '
prams SC 5525088 31 8 109 45 = B
159A4.000/6.046 1756/1995 cm® 4 qyl. 284
proams  C 5525188 365 8 1057 45 s
160A6.000/A6.046/A7.000/B6.046/D1.000 1929 cm®* 4 ¢yl 2 82,6
pr s S 550410B 335 8 117 45 b 7
LFW 1761 cm®* 4 gyl 283
e C 550983B 345 8 1084 45 b ama BMC
RFN 1997 cm® 4 qyl. 2 85
ama S 551720B 289 6 1036 45 pr ams  BMC
RGX (XU10J2CTE) 1998 cm* 4 qyl. 2 86
e 550989B 345 8 1085 45 pr ara BMC
RFV 1998 cm®* 4 gyl. 2 86
prams  SC 551594B 296 6 1057 45 b ams  BMBC
DHX (XUD9TF/L) 1905 cm®* 4yl 283
pr ama 5502438 33 8 112 45 pr ama  IC
RHZ 1997 cm® 4 qyl. 2 85
prars SC 5515968 338 6 1071 45 b avs BMC
RHM / RHW (DW10ATED4) 1997 cm® 4yl 285
pr o C 5517828 25 6 1062 45 pr a+n BMBC
P8C 2088 cm® 4 gyl. 285
pr a++a  BMC | 551542B 34 8 1219 45 b a+s BMC
4HW (DW12ATED4) 2179 cm* 4 qyl. 2 85
praa SC 551780B 25 6 1049 45 pr a++a BMBC
I
160A3.000 1108 cm* 4 oyl 270
pr = SC 550402B 275 7 97 45 pr ams IC
146A4.048 1116cm® 4ql 2 80
prams  C 5525088 31 8 109 45 prams IC
127A5.000 - 146B1.000 1302 cm* 4yl 76,1
pr s C 550121B 29 8 112 45 pr ama  IC
146B2.000 - 149B3.000 1698 cm’ 4cql. 2826
= T 5504108 335 8 117 45 b=
:

The Perfect Change.



Courier
1,3L8V
551023B 345 7

DIl 1,8L D 8V
550767B 365 8

J4C - J6B
oo SC 5510208
RTC - RTD - RTG
pran SC 550768B

1,3L 8V
550254B 42 8
1,3L 8V
551023B 34,5 7
1,4L 8V
550735B 40 8
1,6L 16V
551623B 26 6
1,6L 8V
550254B 42 8
1,8L 16V

551021B 32 6
2,0L 16V RS2000
551021B 32 6
[l 1,6L D 8V
550257B 34,9 8
[FEF] 1,8L D 8V
550767B 36,5 8

JPA

W oara SC 5502558
JBA-JBB-JBD-JLA-ILB

W oara SC 5510208

F6B - FoD - FUA - FUC

pr s SC 5507368
L1E-L1H- L1K

pr ams  SCH | 5516248
L4B - UB - LR2 - LRB

W oarn  SC 5502568

RDA - RKC - RQB
o - SC 551022B
N7A

Jo ama  SC | 5510228
LTA - LTC

o a+a  SC | 5502588
RTA-RTB-RTE-RTF-RTH

o a++a  SC | 5507688

1299 cm®* 4 gl. 274
104,4 45 ﬁ Pt ] BMC
1753cm® 4ql. @825

109 45 k az s oel ZC
1296 cm®* 4 qyl. 2 80

1315 45 oo IC
1297/1299 cm® 4 cyl. @ 73,96/74
104,4 45 ﬁ Pt ] BMC
1392cm®* 4qgl. ©77,25
133,2 45 k sl BMC
1597 cm® 4 gyl. 276
96,7 45 pr amas  BMC
1597/1598 cm®* 4 oyl 280
132 45 ﬁ az s oel BMC
1796 cm®* 4 qyl. @ 80,6
96,7 45 ﬁ y BMC
1998 cm* 4 qyl. 2 86
96,7 45 ﬁ y = BMC
1608 cm®* 4 qyl. 2 80
108,6 45 P P ] BMC
1753 cm®* 4 gyl. 2 82,5

109 45 k az s oel ZC

1,1L 8V
5510198 33 7
1,3L 8V
551023B 34,5 7
1,4L 8V
550735B 40 8
1,4L 16V
551621B 28,1 6
1,4L 16V
551627B 28,1 6
1,6L 8V
550254B 42 8
1,6L 16V

551623B 26 6

GUD - GUE
pran SC 5510208
A9JA/B - JAC/)ILIQ/RIT - J6B - JBC
oo SC 5510208
FUB - FUD
pran SC 5507368
FHA - FHE
proams  SC 551622B
FHA - FHE
o SC 551628B
LHA - LID - LUD
o arn  SC 5502568
L1G - L1T - L1V
pr mms  SCH | 551624B

The Perfect Change.

119cm® 4ql. 2687

104,4 45 ﬁ paz s oel BMC
1299 cm® 4 gyl 274

104,4 45 ﬁ P ] BMC
1392cm®* 4qgl. ©77,25

133,2 45 P az s oel BMC
1388 cm* 4 gyl 976

99,4 45 P y BMC
1388 cm®* 4 gl. 276

99,4 45 k az s oel BMC
1597/1598 cm®* 4 qyl. 280
132 45 y Par ol BMC
1596/1597 cm®* 4 oyl 276
96,7 45 pr amas  BMC




< o < o
\vl QJDH?FM == A i(y @D[[?lzﬂd == A
b od L a b od L o
1.8L 16V 92— 95 RDB - RQC 1796 cm® 4 qyl. 2 80,6
551021B 32 6 971 45 oama  SC 551022B 28 6 97 45 v ama  BMC
GIF] 1,4L TDCI 8V 01— F6JA - F6IB 1399cm* 4ql. B737
5517538 328 55 973 45 o oara SC 551754B 303 55 973 45 pr atta BMC
I 1,6L TDCI 16V 04— HHJA - HHIB 1560 cm®* 4 qyl. 75
5540168 [ 256 55 964 45 b a+ea 5540178 [ 234 55 96 45 b a+ta
GIFE] 1,6L D 8V 84— 89 LTB 1608 cm* 4 gyl. 280
550257B 349 8 1073 45 b atn SC 5502588 31 8 1086 45 pr atta BMC
OIS 1,8L D 8V 89— 00 RTC-RTD-RTG-RTJ-RTK 1753cm®  4ql. @825
550767B 365 8 107 45 pr st SC 5507688 32 8 109 45 proata IC
Focs
1.4L 16V 98— 04 FXDA/B/C/D 1388 cm®* 4ql 276
551627B 281 6 974 45 oot SC 551628B 241 6 994 45 b atta BMC
1,6L 16V 98— 04 FYDA/B/C/D/I 1596 cm* 4 gyl. 279
5519358 30 6 969 45 W oara SC 551628B 241 6 994 45 pr a+a BMC
I 1,6L TDCI 16V 03— G8DA - G8DB 1560 cm® 4 qyl. @275
5540168 [ 256 55 964 45 b a+ea 5540178 [ 234 55 966 45 b a+ta
e
I 1,4L TDCI 8V 02— FGJA - F6JB 1399cm* 4ql. @737
5517538 328 55 973 45 ‘ oot SC | 551754B 303 55 973 45 ‘ b atta BMC
GIFE) 1,61 TDCI 16V 04— HHJA - HHIB 1560 cm® 4 gyl. @75
5540168 ] 256 55 964 45 [ e 5540178 [ 234 55 966 45 I e
GIFE] 1,91 TDI 8V 95— 1Z - AHU - ANU - ASZ - AUY 1896 cm® 4ql.  B795
551701B 36 7 899 45 o S 551702 315 7 899 45 b asra BM
GIFE] 1,9L TDI 8V 95— 1Z - AFN - AHU - ANU - AVG 1896 cm® 4ql.  B795
550427B 36 7 99 45 st S 5504288 315 7 99 45 b atia  BM
GIFE] 1,91 TDI 8V 95— 1Z - AFN - AHU - ANU - AVG 1896 cm® 4ql.  B795
550839B 36 8 969 45 pr a+a BV | 550840B 31,5 8 969 45 o a+ra  BVB
ke
13L8V 9% — AA/B - BAA - JAD/KIMIN/PIS - JJB 1299 cm® 4 gyl. 274
5510238 345 7 104 45 o oara SC 5510208 29 7 1044 45 o ara BMC
Mondeo
1,6L 16V 93—00 L1F- L1 -L1L-LIN - L1Q 1597 cm®* 4 ql. 276
5516238 26 6 97,1 45 pr ama  SCH | 551624B 245 6 967 45 proama  BMC
1,8/2,0L 16V 93— 00 NGA/B/C/D - RKA/B/F/HIJIK 1796/1988 cm® 4 cyl. ©80,6/84,8
551021B 32 6 971 45 s SC 551022B 28 6 967 45 J ama  BMC
LI 1,8L TD 8V 93— 9% RFM - RFN 1753 cm® 4 ql. 2 82,5
550767B 365 8 107 45 proatn SC 5507688 32 8 109 45 pro st IC

=

The Perfect Change.



< o < o
\VL QJDH?FM == A i(y @D[[?lzﬂd == A
b  @d L o oD  @d L o
13L8V 838  IPA 129 4ql. @80
550254B 42 8 135 45 y y ] SC 550255B 34 8 131,5 45 * - ZC
13L8V 85—90  IBB-JLA-ILB 1297w 4l ©7396
551023B 34,5 7 104 45 y y ] SC 5510208 29 7 104,4 45 y y ] BMC
1,418V 85—90  F6B-F6D - FUA- FUC 1392am  4ql. 977,25
550735B 40 8 136,5 45 P y ] SC 550736B 34 8 133,2 45 k y s BMC
1,618V 85—90 4B LB - LRB - LUC 1597 4ql. @80
550254B 42 8 135 45 y £HRRT SC 550256B 37 8 132 45 y £HRR BMC
1,8L 16V 92—-93  RDA-RQB 179’ 4ql. 0806
551021B 32 6 97,1 45 * V= SC 551022B 28 6 96,7 45 * y = BMC
I 1,61 D 8V 848  LTA-LTC 1608cm 4ql. @80
550257B 34,9 8 107,3 45 k az s oel SC 550258B 31 8 108,6 45 P az s oel BMC
O] 1,8L D 8V 89—93  RTARTB-RTE-RTF-RTH 1753w 4ql. @825
550767B 36,5 8 107 45 P Pt ] SC 550768B 32 8 109 45 P Pt ] ZC
Pm2
1,4 16V 97—00  FHD- FHF 1388cm’ 4ql. @76
551627B 28,1 6 97,4 45 * y L] SC 551628B 24,1 6 99,4 45 k y s BMC
D) 2,3L D 8V 8293 YR-YTT P04 4ql. B9
552755B 40,4 85 1162 30 P y = S 552564B 33,4 85 116,2 45 P y o ZC
O] 2,5L D 8V 85—9% SRR 48 4ql. BN
550275B 42,5 85 116 45 P y_ = SC 550276B 35,5 85 116 45 P y O] LC
sea
1,618V 89—93  L6B 15971598 w* 4ol 080
550254B 42 8 135 45 * Y ] SC 550256B 37 8 132 45 * === BMC
O] 1,8L D 8V 88—93  RFA-RFB-RFL 1753w 4ql. @825
550767B 36,5 8 107 45 k y ] SC 5507688 32 8 109 45 P y s ZC
O] 2,3L D 8V 8293 YR-YTT 2B04am 4ql. BN
552755B 40,4 85 116,2 30 k y_ = S 552564B 33,4 8,5 116,2 45 P y =] LC
IS 2,51 D 8V 83—00  4AB-4BA-4BC-4CA-4CC-4FA/BIC/D 249 am* 4cyl. @ 93,67/93,7/9%
550259B 42 9 124,5 30 P y ] S 550260B 36,3 9 123,9 45 P Y ] z

40
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Accord

1,8L 16V 98— 02 F18B2 1850 cm®* 4 gyl 2 85
551477B 34 55 116 45 ﬁ y— o SN 551478B 29 55 114,2 45 ﬁ y =] BMN
2,0L 16V 98 — 02 F20B6 1997 cm®* 4 gyl. 2 85
551477B 34 55 116 45 y = SN 551478B 29 55 114,2 45 y = BMN
2,2L 16V 96 — 98 F2272 2156 cm®* 4 qyl. @ 85
551477B 34 55 116 45 ﬁ y— = SN 551478B 29 55 114,2 45 ﬁ o =] BMN
1,4L 16V 97— 01 D14A7 - D14A8 1396 cm®* 4 gyl @75
550915B 29 55 115 45 ﬁ o= SN 550916B 25 55 118,7 45 ﬁ = BMN
1,5L 16V 87— 95 D15B2 - D1571 1493 cm®* 4 gl. Q75
550915B 29 55 115 45 y = SN 550916B 25 55 118,7 45 ﬁ = BMN
1,6L 16V 91— 01 B16A2 1595 cm® 4 gyl 2 81
550915B 29 55 115 45 ﬁ y— o SN 550916B 25 55 118,7 45 ﬁ y =] BMN
pXEEEl 1,7 CDTI 16V 02— 05 4EE-2 1686 cm®* 4 gyl. 279
5540208 m 27,5 5,97 98,5 45 P = 554021B m 26,5 596 98,1 45 P =

1,4L 16V 89— 91 D14A1 - D14A8 1396 cm®* 4 qyl. @75
550915B 29 55 115 45 y - SN 550916B 25 55 118,7 45 y T BMN
1,5L 16V 89— 95 D15B2 1493 cm® 4 gl. @75
550915B 29 55 115 45 * o= SN 550916B 25 55 118,7 45 ﬁ = BMN
1,6L 16V 89— 95 D16A8 - D16Z2 1590 cm®* 4 gyl. 275
550915B 29 55 115 45 y = SN 550916B 25 55 118,7 45 ﬁ = BMN
1,6L 16V 92— 98 B16A2 1595 cm® 4 gyl 2 81
550915B 29 55 115 45 y e SN 550916B 25 55 118,7 45 y y—= BMN
2,3L 16V 97— 02 F23A7 2254 cm®* 4 gl 2 86
551477B 34 55 116 45 ﬁ y— = SN 551478B 29 55 114,2 45 ﬁ o =] BMN
41
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Hyundai

Lantra
1,5L 8V 90— 95 G15B - G4DJ 1468 cm* 4yl @ 75,5
5540248 1 34 657 1022 45 v - 5540258 1 30 6,55 101 45 b o=
A 1,9L D 8V 98— 00 XUD9AY/L3 1905 cm® 4 qyl. 283
550990B 385 8 1124 45 pr ama  SC 5502438 33 8 112 45 proams
1,3/1,5L 8V 85— 95 G13B - G15B - G4DJ 1299/1468 cm®* 4 cyl. @ 71/75,5
5540248 [1 34 657 1022 45 o = 5540258 [1 30 6,55 101 45 b -
DI 2,0L CRDI 16V 01— D4EA 1991 cm* 4 gl @83
5540268 [] 286 595 957 45 b = 5540278 [] 245 592 953 45 b =
1,5L 8V 90— 96 G15B - G4DJ 1468 cm* 4 qyl. @ 75,5
5540248 ] 34 657 1022 45 o = 5540258 [ 30 655 101 45 b =
] 2,0L CRDI 16V 04— DAEA 1991 ecm®  4ql 283
5540268 [f] 286 595 957 45 b o= 5540278 [ 245 592 953 45 b =

»

The Perfect Change.



| 2,3L D 16V
5540068 [i] 30
DI 2,51 D 8V
550252B 41
DI 2,5L D 8V
5502798 40,9

] 2,8L TDI/HDI 8V

550252B 41

pIET] 3,0L D 16V
5540088 Y] 324

02—
599 1204 45
78—89
8 121 30
89—98
8 1219 30
% —
8 121 30
04— 06
599 120 30

F1AE0481B

S 5540078 [ 30
8140.61.200

b ams  BMC | 550253B 34,5
8140.07.2700/2712 - 8140.67F

pr ama  BMC | 550253B 34,5
8140.23 /43 / 63

b ams  BMC | 5502168 359
F1CE0481A

(S 5540098 Y] 324

The Perfect Change.

5,98

5,98

120,4

122

122

122

120

2287 cm?
45
2445 cm?
45
2499 cm?
45
2798 cm?
45
2998 cm?
30

43




Lancia

1,8/2,0L 8V 89—99 835A2.000/2.046/5.000/5.046 - 836A6.000 1756/1995cm® 4 qyl. 2 84
550250B 43,5 8 105,5 45 ﬁ y o] SC 552518B 36,5 8 105,7 45 b = ZC
1,3L 8V 79— 92 831A2.000 - 831B.000 1301 ecm® 4l 2 86,4
551793B 36 8 108,5 45 o a— SC 5525088 31 8 109 45 b = ZC
1,5L 8V 79— 92 831A1.000 - 831B1.000 1498 cm®* 4 gyl. 2 86,4
551793B 36 8 108,5 45 P o SC 552754B 33,5 8 109 45 k y ZC
1,6L 16V 96— 99 182A4.000/6.000 1581 cm®* 4l 9 86,4
551509B 30,3 7 102,4 45 oo SC 551510B 29,9 7 102,6 45 ) T ZC
1,6L 8V 86— 89 831B3.000/7.046 1585 cm* 4 ql. 284
550250B 43,5 8 105,5 45 ) & = SC 552518B 36,5 8 105,7 45 P ] ZC
1,8L 8V 93—99 835C2.000/4.000 - 836A6.000/C4.000 1756 cm®* 4 qyl. 2 84
550250B 43,5 8 105,5 45 ﬁ y o] SC 5525188 36,5 8 105,7 45 b = ZC
2,0L 8V 86— 88 831B5.000 1995 cm* 4 ql. 284
550250B 43,5 8 105,5 45 oo SC 5525188 36,5 8 105,7 45 o o= ZC
] 1,9L TDS 8V 86— 89 831D1.000 1929 cm®* 4ql 2 82,6
550409B 37,5 8 117 45 P y ] S 550410B 33,5 8 117 45 k y = z

2,0L 20V 96 — 01 175A3.000 - 838A6.000 1998 cm®* 5yl 2 82
551519B 30 7 1131 45 pr aa S 551520B 26,1 7 108,5 45 b a+a BM

2,41 20V 94— 01 838A2.000 2446 cm®*  5qyl. 283
551511B 33,6 7 113 45 P p S 551512B 28,1 7 108,5 45 P p BM
DIl 2,4L TDS 10V 94— 01 838A3.000/7.000 2387 cm*  5qyl. 2 82
551515B 37,5 8 1143 45 pr aa BMC 551516B 31 8 1141 45 b 2+a BMC
DIl 2,4L 7D 10V 98— 01 838A8.000 2387 cm®* 5Sql. 282
551577B 355 8 115 45 pr atia SC 5515788 34,5 8 115 45 o atia BMC

1,6L 16V 99— 182A4.000 - 182B6.000 1581 cm®* 4 cyl. & 80,5/86,4
551509B 30,3 7 102,4 45 ) & SC 551510B 29,9 7 102,6 45 y y = ZC
1.8L 16V 99— 839A4.000/7.000/9.000 1747 cm® 4 gl 2 82
551511B 33,6 7 113 45 pr atia S 551512B 28,1 7 108,5 45 o a+a BM
2,0L 20V 99— 00 182B7.000 1998 cm®* 5 gyl. 282
551519B 30 7 1131 45 k y S 551520B 26,1 7 108,5 45 P p BM
2,0L 20V 00— 185A8.000 1998 cm®* 5yl 2 82
551511B 33,6 7 113 45 o ata S 551512B 28,1 7 108,5 45 b 2+a BM
Il 1,91 JTD 8V 99— 00 AR32302 1910 cm®* 4 ql. 282
551577B 355 8 115 45 pr ara SC 5515788 34,5 8 115 45 o a+ia BMC
DIl 2,4L)TD 10V 99— 839A5.000/6.000 - AR32501 2387 cm®* Syl 2 82
551577B 35,5 8 115 45 P y SC 551578B 34,5 8 115 45 k Y BMC

y

The Perfect Change.



1,41 16V 04— 843A1.000 1368cm*  4qyl. 272
5540008 [0 269 6 952 45 o aiea 5540018 [] 224 599 %1 45 S
DAl 1,3L0TD 16V 04— 188A9.000 1248 cm* 4 ¢yl 9 69,6
5540028 ] 219 599 1093 45 | pw svra 5540038 [ 21,9 599 1093 45 o aiia
[IEEA] 2,0L JTD 16V 02— RHW (DW10ATED4) 1997 cm® 4 gyl. 285
551781 29,6 6 1062 45 | |pw s+  SC | 5517828 25 6 1062 45 o a+a BMBC
pigma
1,51 8V 85— 92 138C2.048 - 831B1.048 1498 cm* 4ql. 9864
5517938 36 8 1085 45 | |pw ama  SC | 552754B 335 8 109 45 proama IC
Il 1,91 TD 8V 85—89 831D1.000 1929 cm®* 4ql 2 82,6
5504098 37,5 8 117 45 | prama S 5504108 335 8 117 45 o= 2
2,0L 8V 84— 92 834B.000/B1.000/C.000 1995cm® 4l 2 84
5502508 435 8 1055 45 ‘ oams  SC | 5525188 365 8 1057 45 ‘ pr o= IC
GIFE] 2,50 TD 8V 84— 90 8144.91 2445 cm® 4 yl. 293
5502528 41 8 121 30 | o oama  BMC | 5502538 345 8 122 45 pr ama  BMC
2,41 20V 02— 841D.000 2446 cm®* 5 qyl. 9 83
551511B 336 7 113 45 | pwara S 551512B 281 7 1085 45 pr a+ea BM
DIl 2,4L 7D 10V 02— 841C.000 2387 cm®*  5qyl. 9 82
5515778 355 8 115 45 | pwas+a  SC | 551578B 345 8 115 45 o a+ia  BMC
1,118V 95— 03 176B2.000 1108 cm® 4 gyl. 270
5504058 31,4 7 97 45 oama S 5504028 27,5 7 97 45 proama IC
1,2L 8V 96 — 03 188A4.000 - 840A3.000 1242cm* 4 ¢yl 270,8
5504058 314 7 97 45 o= S 5504028 275 7 97 45 pr o= IC
1,2L 16V 97— 03 176B9.000 - 188A5.000 1242cm® 4ql. 9708
5540008 [ 269 6 952 45 v aiia 5540018 [ 224 599 %1 45 o ot
1.4L 12V 9 — 03 840A2.000/4.000 1370cm®* 4l 2 82
551507B 305 7 1104 45 | pw oama S 5515088 355 7 1104 45 pr ama BM
1,0/1,1L 8V 85—95 156A2.000/C.000/C.046 999/1108 cm®* 4 qyl. 270
550401 304 7 97 45 | o omma SC | 550402B 275 7 97 45 pr = IC
1,2/1,4L 16V 03— 188A5.000 - 843A1.000 1242/1368 cm* 4 qyl. ©70,8/72
5540008 ] 269 6 952 45 ‘ o st | 5540018 [ 224 599 9,1 45 ‘ b ata
GIFE] 1,3LJTD 16V 03— 188A9.000 1248cm* 4ql. 9696
5540028 [ 21,9 599 1093 45 | P arra 5540038 [ 21,9 599 1093 45 S
.

The Perfect Change.



Lancia

2,0L 16V 00— 02 RFN 1997 cm* 4yl 2 85
551719B 333 6 106,1 45 ﬁ y o S 551720B 28,9 6 103,6 45 b = BMC

2,0L 16V 98— 00 RFV 1998 cm* 4l 2 86
551593B 34,6 6 106,3 45 pr o= SC 551594B 29,6 6 105,7 45 o o= BMBC

2,0L 8V 95— 02 RGX 1998 cm®* 4 qyl. 2 86
550988B 42,6 8 108,5 45 P £ SC 550989B 34,5 8 108,5 45 P y BMC
DI 2,1L 7D 8V 9% — 99 P8C 2088 cm* 4 gyl. 285
551541B 34 8 1223 45 pr atia BMC 551542B 34 8 121,9 45 pr a+ia BMC

1

The Perfect Change.



LI 1,41 CD 8V 03— F6JA - F6IB 1399 cm®* 4ql. @737

5517538 328 55 973 45 oaran SC 5517548 303 55 973 45 b s+t BMC -
LI 1,6L DI Turbo 16V 04— Y601 1560 cm® 4 qyl. @75
5540168 [ 256 55 964 45 b a+ea 5540178 [ 234 55 96 45 b a+ta
1,3L 9% — 1299 cm* 4yl

5510238 345 7 104 45 ‘ W oara SC | 5510208 29 7 1044 45 ‘ o a+a BMC

D 1,8L D 8V 9% — RTJ - RTK 1753 cm* 4ql. @825
550767B 365 8 107 45 pr s+ SC 5507688 32 8 109 45 oo IC

LIl 1,6L TD 8V 94— 98 4EET-T 1686 cm® 4 cyl. a79
5514058 346 7 1041 45 proama SC 551406B 306 7 104 45 pr = BMC

7

The Perfect Change.



Mercedes

1,8L 8V 90— 93 M102.910 1797 cm®* 4 ql. 289
550246B 43 8 114,9 45 P y o SC 5502478 39 9 115,8 45 P y T BMC
2,0L 8V 82— 93 M102.961/962 1996 cm* 4 qyl. 2 89
550246B 43 8 114,9 45 k y = SC 550247B 39 9 115,8 45 k y o BMC
Il 2,0L D 8V 83—93 O0M601.911 1997 cm®* 4 qyl. 287
550523B 38 8 106,4 45 P y = S 550524B 35 9 106,4 45 P y T BM
] 2,5L D/TD 10V 85— 93 OM602.911/961 2497 cm®*  S5qyl. g 87
550523B 38 8 106,4 45 P y = S 550524B 35 9 106,4 45 P y o BM
A
2,0L 8V 80— 92 M102.920/922/939/963 1996 cm* 4 ql. 289
550246B 43 8 114,9 45 P y = SC 550247B 39 9 115,8 45 P y o BMC
DI 2,0L D 8V 84— 93 0M601.912 1997 cm®* 4 qyl. 2 87
550523B 38 8 106,4 45 P y o S 550524B 35 9 106,4 45 P y T BM
] 2,5L D/TD 10V 85— 93 OM®602.912/962 2497 cm®*  S5qyl. g 87
550523B 38 8 106,4 45 P y = S 550524B 35 9 106,4 45 k y o BM
DIl 3,0L D/TD 12V 84— 93 0M603.912/913/960/963 2996 cm® 6 qyl. 9287
550523B 38 8 106,4 45 P y = S 550524B 35 9 106,4 45 P y T BM
[ 2,0L D 8V 93—00 O0M601.913 1997 cm®* 4 qyl. 287
550523B 38 8 106,4 45 P y T S 550524B 35 9 106,4 45 P y = BM
DIEE] 2,21 D/TD 16V 93— 01 0M604.910 2155cm®* 4 ql. 289
551479B 29 6 105,4 45 P Y ] SC 551480B 26 6 105,7 45 P y s BMC
DIl 2,51 D 20V 93—00 O0M605.910 2497 cm®*  5qyl. 2 87
551481B 29 6 105,4 45 P y T SN 551484B 26 7 105,8 45 P y = | BMBC
D] 2,51 D 20V 93— 00 OM®605.910 2497 cm®*  S5qyl. g 87
551481B 29 6 105,4 45 k y = SN 551482B 26 6 105,8 45 k y o ZC
] 2,0L D 8V 93— 95 0M601.912 1997 cm®* 4 ql. Q87
550523B 38 8 106,4 45 P y o S 550524B 35 9 106.4 45 k y o BM
D 2,2L D 16V 95— 02 0M604.912 2155cm®* 4l 2 89
551481B 29 6 105,4 45 P y T SN 551482B 26 6 105,8 45 P y = ZC
] 2,5L TD 10V 93— 96 0M602.962 2497 cm®*  5qyl. a 87
550523B 38 8 106,4 45 P y = S 550524B 35 9 106,4 45 P y o BM
Bl 2,51 D/TD 20V 93—99 OM605.911/912/962 2497 cm®*  5qyl. 2 87
551481B 29 6 105,4 45 P y T SN 551484B 26 7 105,8 45 P y = | BMBC
] 2,51 D/TD 20V 93—99 OM605.911/912 2497 cm®*  5qyl. Qg 87
551481B 29 6 105,4 45 k y = SN 551482B 26 6 105,8 45 k y o ZC
DIl 2,9L TD 10V 9 — 99 0M602.982 2874 cm®* Sql 2 89
550523B 38 8 106,4 45 P y o S 550524B 35 9 106,4 45 P y T BM

48

The Perfect Change.




| o

Mercedes

< <l o
\vl QJDH?FM == A i(y @D[[?lzﬂd == A
b  @d L o oD  @d L o
B3] 3,0L TD 12V 939  OM603.960/963 2096 6ql. @87
550523B 38 8 106,4 45 P y_ = S 550524B 35 9 106,4 45 P y o BM
BT 3,00 D/TD 24V 939  OM606.910 299 6ql. B8
551479B 29 6 105,4 45 P £HRRT SC 551480B 26 6 105,7 45 P £HRR BMC '
B 2,5L GD 10V 87— OM02.930/931/939 497 5ql. @87
550523B 38 8 106,4 45 P y T S 550524B 35 9 106,4 45 P y =] BM
BITES] 3,0L GD 12V 79— OME03.912/931 2996 m 6ql. @87
550523B 38 8 106,4 45 P y_ = S 550524B 35 9 106,4 45 P y o BM
B 3,5L GTD 12V 91— OME03.972 M9 6ql. B89
550523B 38 8 106,4 45 P o S 550524B 35 9 106,4 45 P y = BM

DIl 3,5L TD 12V 93— 98 0M603.971 3449 cm®* 6 qyl. 289
550523B 38 8 106,4 45 P y T S 550524B 35 9 106,4 45 P y T BM
DIl 2,3L D 8V 96 — 03 0M601.970 2299 cm®* 4 qyl. 289
550523B 38 8 106,4 45 P o Z S 550524B 35 9 106,4 45 P y = BM

2,0L 8V 80— 92 M102.920/922/939/962/963 1996/1997 cm®* 4 oyl 289
550246B 43 8 114,9 45 P y = SC 550247B 39 9 115,8 45 P y o BMC
] 2,0L TD 8V 85— 91 0M601.912 1997 cm®* 4 ql. 287
550523B 38 8 106,4 45 P y = S 550524B 35 9 106,4 45 P y o BM
Pl 2,50 TD 10V 85—93 0M602.912/962 2497 cm®* 5 qyl. 2 87
550523B 38 8 106,4 45 P y_ = S 550524B 35 9 106,4 45 k y o BM
] 3,0L TD 12V 86— 93 0M603.912/960/963 2996 cm®* 6 qyl. 287
550523B 38 8 106,4 45 P y = S 550524B 35 9 106,4 45 k y o BM

D] 2,3L D 8V 95— 06 0M601.943 2299 cm®* 4l 289
550523B 38 8 106,4 45 P Vo S 550524B 35 9 106,4 45 P y BM
P 2,91 D 10V 95— 06 OM602.980 2874 cm®*  5qyl. 289
550523B 38 8 106,4 45 P y o S 550524B 35 9 106,4 45 P y o BM
D] 2,3L D 8V 88— 96 OM601.940 2299 cm®* 4 qyl. 289
550523B 38 8 106,4 45 k y = S 550524B 35 9 106,4 45 P y o BM
DIl 2,8/2,9L D 10V 88— 96 0M602.940 2874 cm* Sql 289
550523B 38 8 106,4 45 k y T S 550524B 35 9 106,4 45 P y T BM

T2/LN1
DI 2,3L D 8V 89—94 0M601.941 2299 cm* 4 qyl. 2 89
550523B 38 8 1064 45 prams S 550524B 35 9 1064 45 pr ams  BM

o

The Perfect Change.



Mercedes

< o°
[4] Dﬂf:ﬂ gd
@D @d L o
oIl 2,91 D 10V 9% —
550523B 38 8 106,4 45

LI 2,3L D/TD 8V 96— 03

== A

< o
[4] Dﬂf:ﬂ gd
i(’v _L—LJ
@D ad L

== A

o
0M602.984/985 2874 cm*  5ql. 289
P y o S 550524B 35 9 106,4 45 P y o BM
0M601.942/970 2299 cm* 4 qyl. 289
P y = S 550524B 35 9 106,4 45 P y o BM

550523B 38 8 106,4 45

50

The Perfect Change.




Mitsubishi

Carisma
(I 1,9L DID 8V 00— 06 FIQ1 1870 cm®* 4 qyl. 280
551241B 351 7 1108 45 pr ama BV | 551244B 326 7 1107 45 pr = BM -
1,2/1,3/1,4/1,5L 8V 78—92 4G11/12/13/15 1244/1299/1410/1468 cm® 4 cyl. @ 69,5/71/74/75,5
554024B [ 34 657 1022 45 v - 5540258 [f] 30 655 101 45 b -
DI 2,3L TD 8V 80— 84 4D55T 2347 cm®* A qyl. 2 91,1
550539B 40 8 1365 45 pr ama SN 550540B 34 8 1365 45 pr mma  BVN
GIFE] 2,51 TD 8V 92— 4D56 - 4D56TD 477 cm® 4gl. @911
550539B 40 8 1365 45 pr ama SN 550540B 34 8 1365 45 pr mma  BVN
LI 2,31 D 8V 83— 86 4D55 2347cam® 4gl. @911
550539B 40 8 1365 45 pr ama SN 550540B 34 8 1365 45 o mma BVN
1,2/1,3/1,4/1,5L 8V 79— 92 4G11/12/13/15 1244/1299/1410/1468 cm’® 4 cyl. @ 69,5/71/74/75,5
554024B [ 34 657 1022 45 v = 5540258 ] 30 655 101 45 b o=
Pajero
GIE) 2,3L TD 8V 82— 86 4D55T 347’ 4gl. @911
550539B 40 8 1365 45 pr ama SN 550540B 34 8 1365 45 pr ama  BVN
Pajero Sport
(I 2,5L TD 8V 98— 4D56T 2477 cm®* 4 qyl. 2911
550539B 40 8 1365 45 pr ama SN 550540B 34 8 1365 45 pr mma  BVN
Space Star
GIF] 1,9L DID 8V 01— FIQ1 1870 cm* 4 gyl. 280
551241B 351 7 1108 45 pr ama BV | 551244B 326 7 1107 45 pr = BM
1,4L8V 82— 85 4G12 1410cm* 4 gl 274
554024B [ 34 657 1022 45 o - 5540258 [1 30 655 101 45 b o=

;

The Perfect Change.



1,6L 16V 90— 94 GA16DE - GA16DS 1597 cm* 4 gyl 276
5511258 30 55 923 45 Jooama SN | 551126B 24 55 926 45 Jo ama  BMN
1.4L 16V 95—00 GA14DE 1392cm® 4l 73,6
5511258 30 55 923 45 Jo ams SN | 551126B 24 55 926 45 Jo ama  BMN
1,6L 16V 95— 00 GA16DE 1597 cm® 4 gyl. 276
5511258 30 55 923 45 Jooama SN | 551126B 24 55 926 45 Jo ama  BVN
I 1,5L DCI 8V 03— K9K722 1461 cm*  4qyl 276
5518678 334 6 101 45 | pwas+a  SH | 5518688 289 6 1008 45 o a+ea  BM
Il 2,0L D 8V 95—00 CD20 1974cm® 4l 2 84,5
5517158 391 7 997 45 | |pw ams IN | 551716B 321 7 996 45 o ama BVN
GIFE] 1,91 DCI 8V 02— F9Q772 1870 cm® 4 gyl. 280
551241B 351 7 1108 45 | |jw ams BV | 551244B 326 7 1107 45 b ama BM
Bl 2,2L DCI 16V 02— GIT1722 2188 cm* 4 qyl. 2 87
5540128 ] 307 59 1232 45 b atia 5540138 [ 205 596 1229 45 o aria
kpistor
[ 1,51 DCI 8V 03— K9K704 - K9K722 1461 cm’ 4 gyl. 276
551867 334 6 101 45 | pwas+a  SH | 5518688 289 6 1008 45 o a+ia  BM
1,011,2L 8V 82— 92 MA10S - MA12S 988/1235cm* 4ql. @ 68/71
550707B 351 7 1097 45 aa S 5507088 30,1 7 1097 45 wa—a  BM
1,0L 16V 92— CG10DE 998 cm* 4 qyl. g 71
5511238 275 55 958 45 Jooama SN | 551124B 225 55 958 45 Jooama N
1,3/1,4L 16V 92— 03 CG13DE - CGA3DE 12751348 cm®  4ql. @ 71/72
5511238 27,5 55 958 45 Jv ams SN | 551124B 225 55 958 45 oama N
GIFE] 1,50 D 8V 98— 03 D15 1527 cm* 4yl @71
550709B 37 7 10843 45 Jv ama  SC | 550710B 315 7 10817 45 pr ams  BMC
[ 1,51 DCI 8V 03— K9K704 - K9K722 1461 cm’ 4 gyl. 276
5518678 334 6 101 45 | pwas+a  SH | 5518688 289 6 1008 45 o a+ia  BM
Pl
OIFEA] 2,8L TD 12V 97— 00 RD28TI 2826 cm® 6 qyl. 285
5511218 39 7 1018 45 | pwa—a N | 5511226 32 7 1016 45 pr a—a  BMN
pimestor
2,0L 16V 01— FAR720/722 1998cm® 4ql. @827
5540108 [0 334 55 110 45 v o= 5540118 1 20 544 1089 45 o -
Bl 2,51 DCI 16V 03— G9U730 2463 cm®* 4 qyl. 2 89
5540128 ] 307 59 1232 45 b atia 5540138 [ 205 596 1229 45 o aria

52

The Perfect Change.




Nissan

1,6L 16V 90— 02 GA16DE - GA16DS 1597 cm®* 4 qyl. 276
551125B 30 55 92,3 45 * y— o SN 551126B 24 55 92,6 45 ﬁ o BMN
pIEA] 1,91 DCI 8V 02— 1870 cm®* 4 gyl. '
551241B 35,1 7 110,8 45 P = BM 551244B 32,6 7 110,7 45 P = BM
Pl 2,01 D/TD 8V 90— 02 CD20 - CD20T 1974 cm®* 4 gyl 2 84,5
551715B 39,1 7 99,7 45 P y— = ZN 551716B 32,1 7 99,6 45 P o BMN
| Serena
1,6L 16V 93— GA16DE 1597 cm®* 4 gyl. 276
551125B 30 55 92,3 45 * o= SN 551126B 24 55 92,6 45 ﬁ y— = BMN
1,4L 16V 90— 95 GA14DE - GA14DS 1392 cm®* 4 gl 273,6
551125B 30 55 92,3 45 ﬁ = SN 551126B 24 55 92,6 45 ﬁ = BMN
1,6L 16V 90— 00 GA16DE - GA16DS 1597 cm®* 4 qyl. 276
551125B 30 55 923 45 y y— SN 551126B 24 55 92,6 45 y T BMN
3] 2,0L D 8V 90— 00 CD20 1974 cm®* 4 gl. 2 84,5
551715B 39,1 7 99,7 45 P = ZN 551716B 32,1 7 99,6 45 P = BMN
1,6L 16V 95— GA16DE 1597 cm®* 4 gyl. 276
551125B 30 55 92,3 45 ﬁ = SN 551126B 24 55 92,6 45 ﬁ = BMN
:

The Perfect Change.



Opel - Vauxhall

1,0L 12V 00— Z10XE 973cm® 3ql. @725
5540188 ] 28 4,97 939 45 oo 5540198 ] 25 4,95 93,9 45 o atia
1,2L 16V 00— Z12XE 1199m* 4ql. @725
5540188 [f] 28 4,97 93,9 45 W s 5540198 ] 25 4,95 939 45 o atia
O] 1,3L CDTI 16V 03— Z13DT 1248cm® 4cql. 9698
5540028 ] 219 599 1093 45 S 5540038 [ 219 599 1093 45 o ot
1,3L8V 79— 88 13N - 135 1297 cm® 4 gyl. 275
550130B 33 7 105 44 br ams SC 551394B 29 7 1046 44 br ama  BMC
2,0L 8V 86— 88 20NE - 20SEH - C20NE/NEF 1998 cm* 4 gyl. 2 86
5513938 418 7 1038 44 prams  SC 551396B 365 7 1036 44 pr = BMC
[F] 1,6L D 8V 82— 88 16D - 16DA 1598 cm®* 4 gyl 2 80
550269B 36 8 1232 44 ) T N 550270B 32 8 1232 44 oo C

1,2/1,4L 16V 98— X12XE - Z12XE - Z14XEP 1199/1364 cm® 4 ¢yl. @72,5/73,4
5540188 ] 28 497 939 45 o o 5540191 25 495 139 45 o aria
13L8V 79— 91 138 1297 cm® 4 gyl. 275
5501308 33 7 105 4 | pwoama SC | 551304B 29 7 1046 44 | |w ama  BMC
1,4L 8V 92— 01 C14SE 1389 cm® 4ql 2 177,6
5510838 38 7 1046 44 | |pw oams SC | 551084 31 7 1046 44 | |pw oama  BMC
14L 16V 96— 05 X14XE - Z14XE 1389cm® 4ql. @776
551211B 31 6 1031 45 Jow a+ea  SC | 551212B 275 6 1022 45 Jo aiia BMC
1,6L 8V 91— 05 C16NZ - C16SE - X165ZR 1598 cm* 4 gyl 279
5513958 38 7 1011 44 | |pw oams SC | 5510826 31 7 1011 44 | v oams  BMC
1,6L 16V 94— 05 X16XEL - Z16XE 1598 cm® 4 gyl. 279
5512118 31 6 1031 45 Jor a+ea  SC | 551212B 275 6 1022 45 o I Ve
1,8L 8V 91—98 C18NZ 1796 cm®* 4 qyl. 84,8
5513938 418 7 1038 44 | |pw ama  SC | 551396B 365 7 1036 44 | | ama  BMC
1,8L 16V 98— X18XE1 - Z18XE 179 cm* 4l 9805
5540228 ] 313 497 1015 45 o aiia 5540238 [] 275 49 1009 45 o atia
1,8L 16V 93— 01 C18XE/XEL - X18XE 1799m* 4ql. @816
5512138 32 6 1021 45 | |pw ass  SC | 551214B 29 6 923 45 po a+a BMC
2,0L 8V 91—98 C20NE 1998 cm®* 4l 2 86
5513938 418 7 1038 44 | |pw oams  SC | 551396B 365 7 1036 44 | |pw oama  BMC
2,0L 16V 91—98 C20XE 1998 cm®  4qyl. 2 86
5513998 33 7 1049 45 | |pw s  SC | 5514008 29 7 105 45 o a++a BMBC
2,0L 16V 94— Z20LEH/LEL/LER/LET 1998 cm*  4qyl. 286
5512138 32 6 1021 45 | pwawa  SC | 5512148 29 6 923 45 ST I Ve
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- Vauxhall

Opel

< o < o
\vl QJDH?FM == A i(y @D[[?lzﬂd == A
b od L a b od L o
[l 1,71 TDS 8V 91—98 17DT - X17DT (TCAEE1) 1686 cm®* 4 qyl. a79
5514058 346 7 1041 45 pr ama  SC | 5514068 306 7 104 45 proama  BMC
I 1,7 CDTIDTI 16V 00— Y17DT - Z17DTH 1686 cm® 4 gyl. 279
5540208 [0 275 597 985 45 b o= 5540218 [ 265 59 981 45 o -
Bl 1,71 D/TD 8V 91—00 17D - 17DR - X17DTL 1699/1700 cm®* 4 qyl. 2 82,5
550269B 36 8 1232 44 Jvomma  SC | 550270B 32 8 1232 44 oama  IC
GIFE] 2,0/2,2L DI/DTI 16V 98— 05 X20DTH/DTL - Y20DTH/DTL - Y22DTR 19952172 cm® 4 gyl. 84
5515758 29 6 97,1 45 o s+t BMC | 551576B 26 6 97,1 45 o a+ta BMBC
2,0L 8V 90— 97 C20NE 1998 cm® 4 gyl. 86
5513938 41,8 7 1038 44 pr ams  SC | 551396B 365 7 1036 44 o oama BMC
2,0L 16V 90— 97 C20LET - C20XE 1998 cm®* 4l 2 86
5513998 33 7 1049 45 pr a++a  SC | 5514008 29 7 105 45 o a++a BMBC
2,0L 16V 90— 97 X20XEV 1998 cm® 4 gyl. 86
5512138 32 6 1021 45 pr a++a  SC | 551214 29 6 923 45 o asia  BMC
2,0L 16V 90— 97 C20LET - C20XE 1998 cm®* 4l 2 86
5513998 33 7 1049 45 pr a++a  SC | 5514008 29 7 105 45 o a++a  BMBC
2,5L V6 24V 93— 97 C25XE - X25XE 2498 m* 4ql. @816
5512138 32 6 1021 45 b a++a  SC | 551214B 29 6 923 45 o asia  BMC
14L 16V 04— Z14XEP 1364cm® 4ql. @734
5540188 ] 28 497 939 45 o arrs 5540198 [ 25 495 939 45 o aten
1,4L 8V 94— 01 C14NZ - X145 1389 cm®* 4qyl a177,6
550130B 33 7 105 44 pr ama  SC | 551394B 29 7 1046 44 proama BMC
1,418V 94— 01 C14SE 1389cm’ 4ql. @776
5510838 38 7 1046 44 pr ama  SC | 551084 31 7 1046 44 b ama  BMC
Pl 1,3L CDTI 16V 04— Y13DT - Z13DT 1248 cm® 4l 69,8
5540028 ] 219 599 1093 45 b atia 5540038 [ 219 599 1093 45 b ata
OIFEE) 1,7L D 8V 94— 01 17D - X17D (4EE1) 1686 cm® 4 gyl. 279
5514058 346 7 1041 45 b ams  SC | 551406B 306 7 104 45 o oama  BMC
GIFE] 1,7 COTIDIDTI 16V 01— Y17DT - Y17DTL - Z17DTH 1686 cm® 4 gyl. 279
5540208 [ 275 597 985 45 o o= 5540218 [] 265 596 981 45 b -
1,0L 12V 9% — X10XE - Z10XE 9g73cm* 3ql. @725
5540188 ] 28 497 939 45 o st 5540191 25 495 39 45 o atia
1,0L 8V 82— 93 108 993 cm’ 4 gyl 272
551391 32 7 989 44 o= S 5513008 27 7 995 44 oo 2
1,2L 8V 82—93 12NV - 12T 1196 cm®* 4l 21778
550130B 33 7 105 44 pr ama  SC | 551394B 29 7 1046 44 pr ama  BMC
1,2L 16V 98— X12XE - Z12XE 1199cm® 4gl. @725
.
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Opel - Vauxhall

< o < o
\Vk QJDH?FM == A i(y Q)D[lbl_ljﬂd == A
o0 od L a o0 od L a
s54018B [ 28 497 939 45 o asra 5540198 ] 25 495 939 45 o atia
13L8V 82—93 13NB - 135B - C13N 1297 cm* 4 gyl. @75
550130B 33 7 105 44 s SC 5513048 29 7 1046 44 pr ama  BMC
1,4L 16V 03— Z14XEP 1364cm* 4ql. @734
s54018B [ 28 497 939 45 o ot 5540198 [ 25 495 939 45 ot
1,4L8V 89— 00 14NV - C14NZ - X14SZ 1389cm* 4ql. @776
550130B 33 7 105 44 s SC 5513948 29 7 1046 44 pr = BMC
14L8V 91— 00 C14SE 1380cm* 4ql. @776
5510838 38 7 1046 44 b ama SC 5510848 31 7 1046 44 pr = BMC
1,4L 16V 94— X14XE - Z14XE 1389cm* 4ql. @776
551211B 31 6 1031 45 oarn SC 551212B 275 6 1022 45 Jo a++n BMC
1,6L 8V 88— 93 C16NZ - C16SE 1598 cm* 4 gyl. 279
5513958 38 7 1011 44 proama SC 5510828 31 7 1011 44 pr = BMC
1,6L 16V 93— 00 C16XE - X16XE 1598 cm* 4 gyl. 279
551211B 31 6 1031 45 oarn SC 551212B 275 6 1022 45 Jo a++n BMC
1,8L 16V 00— Z18XE 1796 cm* 4ql. @805
5540228 [f] 313 4,97 1015 45 ) 5540238 1 275 4,9 1009 45 ) s
Pl 1,3L CDTI 16V 03— Z13DT 1248 cm® 4l 69,8
5540028 ] 219 599 1093 45 b atia 5540038 [ 219 599 1093 45 b ara
GIFEE] 1,5L D/TD 8V 87— 00 15D (4EC1) - 15DT - X15DT (T4EC1) 1488 cm* 4 gyl. 276
5514058 346 7 1041 45 pr ama SC 551406B 306 7 104 45 pr s BMC
OIS 1,7L D 8V 96 — 00 17D - X17D (4EE1) 1686 cm® 4 gyl. 279
5514058 346 7 1041 45 proama SC 551406B 306 7 104 45 pr = BMC
GIFEE] 1,7 CDTI/DI/DTI 16V 00— Y17DT - Y17DTL - Z17DTH 1686 cm* 4 gyl. 279
5540208 [] 275 597 985 45 b o= 5540218 [ 265 596 981 45 o ——
Fonters
2,0L8V 92—98 C20NE - X20SE 1998 cm* 4 yl. 2 86
5513038 418 7 1038 44 proama SC 551396 365 7 1036 44 pr = BMC
2,21 16V 95— X22XE - Y22SE 2198 cm®* 4 qyl. 2 86
5512138 32 6 1021 45 proavn SC 551214B 29 6 923 45 pr a++a BMC
I 2,2L DTI 16V 98— X22DTH - Y22DTH 2171 am® 4. 284
5515758 29 6 97,1 45 pr a++a  BMC | 551576B 26 6 97,1 45 pr a++a  BMBC
DIl 2,51 TD 8V 96 — 98 25TDS (VM41B) 2499 cm®* 4 gyl. 292
5501008 402 8 121 35 jr ama BV | 550101B 339 8 121 45 pr = BM
1,0L 8V 62— 84 10S 993 cm® 4ql a72
551391B 32 7 989 44 ‘ o= S | 5513908 27 7 995 44 ‘ oo 2
1,2L8V 71—91 125 - 125T 1196 cm* 4ql. @77,8/79
5501308 33 7 105 44 ‘ proama SC | 5513048 29 7 1046 44 ‘ pr ama  BMC
1,3L 8V 79—91 13N -13NB - 135 - C13N 1297 cm®* 4 ql. 275
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Opel - Vauxhall

< o
4} Dﬁbj ad
\yk oL |
@D ad L a
550130B 33 7 105 44
1,4L8V 89— 94
550130B 33 7 105 44
1,4L 8V 89— 01
551083B 38 7 104,6 44
1,4L 16V 9 —
551211B 31 6 103,1 45
1,6L 8V 84— 01
551395B 38 7 1011 44
1,6L 16V 94—
551211B 31 6 103,1 45
2,0L 8V 86— 98
551393B 41,8 7 103,8 44
2,0L 16V 87— 91
551399B 33 7 104,9 45
[l 1,51 TD 8V 88— 91
551405B 34,6 7 104,1 45
] 1,6L D 8V 82— 91
550269B 36 8 123,2 44
[l 1,7L D/TD 8V 82—
550269B 36 8 123,2 44

1,4L 16V 04—
554018B m 28 4,97 93,9 45
1,6L 16V 03—
551211B 31 6 103,1 45
1,8L 16V 03—
554022B m 31,3 4,97 1015 45
] 1,3L CDTI 16V 05—

5540028 [i] 21,9

B 1,7 CDTI/DTI 16V
5540208 [f] 27,5

DI 1,91 DTI 8V
5512418
L] 2,2L DTI 16V
5540128 [f] 30,7
O] 2,5L DTI 16V
5540128 [f] 30,7
[IE] 2,8L DTI 8V

35,1 7

599 1093 45

03—

597 98,5 45

00—
110,8 45
00—

596 123,2 45

01—

59 123,2 45
98— 01

<o
I% — A i (y o} DH?FI ad I% — A
o0 od L a
o ama SC 5513048 29 7 1046 44 pr = BMC
14NV - C14NZ 1389 cm® 4l 9177,6
proama SC 5513048 29 7 1046 44 pr mma  BMC
C14SE 1389 cm* 4 ql. 9177,6
pr ama SC 5510848 31 7 1046 44 pr ama  BMC
X14XE - Z14XE 1389 cm®* 4l 2177,6
W oarn SC 551212B 275 6 1022 45 Jo a++n BMC
165V - C16LZ - C16NZ 1598 cm®* 4ql.  ©@79/80
pr s C 5510828 31 71011 44 pr mma  BMC
X16XEL - Z16XE 1598 cm®* 4 qyl. a179
oarn SC 551212B 275 6 1022 45 Jo a++n BMC
20NE - 20SEH - C20NE 1998 cm® 4l a 86
proama SC 551396B 365 7 1036 44 pr ama BMC
20XE - C20XE 1998 cm* 4 qyl. 2 86
proarn SC 5514008 29 7 105 45 o a++a  BMBC
15DT (TAEC1) 1488 cm* 4 ql. 276
s SC 551406B 306 7 104 45 pr ama BMC
16D - 16DA 1598 cm®* 4 qyl. 280
oama  SC 550270B 32 8 1232 44 s I
17D - 17DR 1699/1700 cm®* 4 qyl. 2825
s S 550270B 32 8 1232 44 oama  IC
meiva
Z14XEP 1364 cm®* 4 ql. 2734
o 5540198 [ 25 495 939 45 o atia
Z16XE 1598 cm* 4 qyl. 2179
oarn SC 551212B 275 6 1022 45 Jo a++n BMC
Z18XE 1796 cm® 4 gl 2 80,5
oo 5540238 [ 275 49 1009 45 o atia
Y13DT - Z13DT 1248cm® 4l 9 69,8
[ cmem 5540038 [ 21,9 599 1093 45 S
Y17DT - Z17DTH 1686 cm® 4 qyl. a79
b o= 5540218 [ 265 59 981 45 b =
Moo
F9Q770 - F9Q774 1870 cm®* 4 ql. 280
pr ama  BM | 551244B 326 7 1107 45 pr ama  BM
GIT720 2188 cm* 4l 287
p atta 5540138 [ 205 596 1229 45 o aria
G9U720/754 2463 cm®* 4 qyl. 2 89
b atea 5540138 [ 295 59 1229 45 o atia
S9W702 . 2799 cnf 4 oyl. 2 94,4
:
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Opel - Vauxhall

550252B 41

Omega (Carlton)
1,8/2,0L 8V

551393B 41,8
2,0L 16V
551213B 32
2,51 V6 24V
551213B 32
3,0L V6 24V
551213B 32
[ 2,0L DTI 16V
551575B 29
] 2,2L DTI 16V
551575B 29
[ 2,50 TD 12V
551065B 35,9

1,8L 16V
5540228 [l 31,3
DI 2,0L DTI 16V
5515758 29
O] 2,2L DTI 16V
5515758 29

2,21 16V
551213B 32

LIl 2,2L DTI 16V
5515758 29

1,41 16V
5540188 [f] 28
1,4L 16V
5512118 31
1,6L 16V
551211B 31
1,8L 16V
5540228 [l 31,3
] 1,3L CDTI 16V

< o°
[4] Dﬁbj gd
wk _L—LJ
@D ad L

o
8 121 30

550216B

35,9

86— 00 18NV - 18SEH - 18SV - 20SE - C20NE/NEF - 1796/1998 cm®* 4 cyl. @ 84,8/86
E18NVR - X20SE
71038 44 pr ama SC 551396B 365 7 1036 44 pr ama BMC
94— 99 X20XEV 1998 cm®* 4l 2 86
6 1021 45 pr atn SC 551214B 29 6 923 45 b a+ta BMC
94— 00 X25XE 2498m* 6ql. 81,6
6 1021 45 pr st SC 551214B 29 6 923 45 pr atta BMC
94— 01 X30XE 2962 cm®* 6 gyl. 2 86
6 1021 45 pr st SC 551214B 29 6 923 45 b s+t BMC
97— 00 X20DTH 1995cm® 4 gyl. 2 84
6 911 45 po a++a  BMC | 551576B 26 6 97,1 45 o a++a  BMBC
00— 03 Y22DTH 2171 ecm* 4 ql. 2 84
6 911 45 b a++a  BMC | 551576B 26 6 971 45 o a++a BMBC
94— 03 25DT - X25DT - X25TD 2497 cm® 6 qyl. 280
6 1037 45 po a++a  BMC | 551066B 309 6 1036 45 b ata BMC
sguen
03— Z18XE 1796 cm® 4ql. @805
497 1015 45 W s 5540238 [ 275 49 1009 45 o atia
03— Y20DTH 1994 cm® 4ql 2 84
6 911 45 b a++a  BMC | 551576B 26 6 971 45 o a++a BMBC
03— Y22DTR 2171 am® 4. 84
6 911 45 pr a++a  BMC | 551576B 26 6 97,1 45 pr a++a  BMBC
S0
96— 99 X22XE 2198 cm® 4. 286
6 1021 45 ‘ proarn SC | 5512148 29 6 923 45 ‘ pr a+vn BMC
97—99 X22DTH 2171 cm®* 4 ql. 2 84
6 911 45 b a++a  BMC | 551576B 26 6 971 45 o a++a BMBC
04— Z14XEP 1364cm* 4ql. @734
497 939 45 o ot 5540198 [ 25 495 939 45 o arra
94— 00 X14XE 1389cm® 4ql. @776
6 1031 45 oo SC 551212B 275 6 1022 45 Jo aa BMC
94— 98 X16XE 1598 cm* 4 gyl. 279
6 1031 45 W oara SC 551212B 275 6 1022 45 o ara BMC
04— Z18XE 1796 cm® 4ql. @805
497 1015 45 e 5540238 [ 275 49 1009 45 o o
04— Z13DT 1248 cm® 4l 69,8
599 1093 45 (S 5540038 [ 219 599 1093 45 o atra

5540028 [f] 21,9

58

The Perfect Change.




1,4L8V 88— 92 14NV 1389cm* 4ql.  B776
5501308 33 7 105 44 proama SC 5513048 29 7 1046 44 pr = BMC
1,6L 8V 86— 03 165V - C16NZ - X16SZR 1598 cm®* 4 qyl. a79
5513958 38 7 1011 44 pr ama  SC 5510828 31 7 101,144 b ama BMC
1,6L 16V 95— X16XEL - Y16XE - Z16XE 1598 cm® 4 gyl. 279
551211B 31 6 1031 45 ot SC 551212B 275 6 1022 45 o a+en BMC
1,8L8V 88— 95 185V - C18NZ - E18NVR 1796 cm* 4ql. 2848
5513938 418 7 1038 44 proama  SC 551396B 365 7 1036 44 pr ama  BMC
1,8L 16V 95— 00 X18XE - X18XET 179 cm® 4ql. @816
5512138 32 6 1021 45 s SC 5512148 29 6 923 45 pr a+n BMC
1,8L 16V 95— X18XE - X18XE1 - Z18XE - Z18XEL 1796 cm* 4ql. 2805
5540228 ] 313 497 1015 45 o ot 5540238 [ 275 49 1009 45 o ot
2,0L 8V 86— 95 20NE - 20SE/SEH - C20NE - C20NEF 1998 cm* 4 yl. 86
5513938 418 7 1038 44 pr ama SC 551396B 365 7 1036 44 pr ama BMC
2,0L 16V 90— 95 C20LET - C20XE 1998 cm®* 4 ql. 2 86
5513998 33 7 1049 45 proatn SC 5514008 29 7 105 45 o a++a BMBC
2,0L 16V 93— 00 X20XEV 1998 cm* 4 gyl. 2 86
5512138 32 6 1021 45 pr atn SC 551214B 29 6 923 45 pr atta  BMC
2,5L V6 24V 93—00 C25XE - X25XE 2498 cm®* 4 qyl. 2 81,6
5512138 32 6 1021 45 pr st SC 551214B 29 6 923 45 b ata BMC
GIFEE] 1,7L TD 8V 90— 95 17DT - X17DT (TC4EE1) 1686 cm* 4 gyl. 279
5514058 346 7 1041 45 pr ama  SC 551406B 306 7 104 45 b ama BMC
OIS 1,7L D 8V 88— 95 17D - 17DR 1699/1700 cm®  4¢yl. @825
550269 36 8 1232 44 oama  SC 550270B 32 8 1232 44 s I
GIFE] 2,0L DI/DTI 16V 9% — X20DTH/DTL - Y20DTH 1995cm* 4 gyl. 284
5515758 29 6 97,1 45 po a++a  BMC | 551576B 26 6 97,1 45 o a++a  BMBC
OIS 2,2L DTI 16V 00— Y22DTR 2172em* 4l 2 84
5515758 29 6 97,1 45 pr a+a  BMC | 551576B 26 6 971 45 o a++a  BMBC
2,0L 16V 01— F4R720 1998 cm®* 4l 82,7
5540108 ] 334 55 110 45 v - 5540118 [1 29 544 1089 45 b -
GIFE] 1,9L DI/DTI 8V 01— F9Q760 - F9Q762 1870 cm® 4 gyl. 280
551241B 351 7 1108 45 pr ams  BM | 551244B 326 7 1107 45 pr = BM
(I 2,5L DTI 16V 03— G9U730 2463 cm®* 4 qyl. 289
5540128 [ 307 59 1232 45 b aisa 5540138 [ 295 596 1229 45 o atia
1,6L 16V 99— 05 X16XEL - Z16XE 1598 cm®* 4 qyl. 279
551211B 31 6 1031 45 oot SC 551212B 275 6 1022 45 o a+a BMC
1,8L 16V 99— 05 X18XE1 - Z18XE 1796 cm* 4ql. @805
.
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Opel - Vauxhall

< o°
@D Hf:ﬂ gd
NL _L—LJ
@D ad L

o

5540228 [f] 313 497 1015 45
] 2,0L DI/DTI 16V 99— 05

551575B 29 6 97,1 45
D] 2,2L DTI 16V 02— 05

5515758 29 6 97,1 45

60

== A

2
X20DTL - Y20DTH
b ata BMC
Y22DTR
b aren BMC

d [>zm /A

< o
@D Hf:ﬂ (4]
l(rr _L—LJ
@D ad L

o

5540238 [ 275 496 1009 45 o atia
1995cm* 4 qyl. 284
551576B 26 6 97,1 45 o a++a  BMBC
2172cm® 4 ql. 284
551576B 26 6 97,1 45 po a++a  BMBC

The Perfect Change.




0,9/1,0L 8V
552539B 34,8

1,1L 8V
552645B 36,8

1,2/1,4L 8V
552645B 36,8

1,0L 8V
551145B 34,7
1,1L 8V
551147B 36,7
1,1/1,4L 8V
5530788 44
1,3L8V
551137B 39,4
1,4L 8V

551137B
1,4L 8V

39,4

551147B 36,7
1,6L 8V
551137B 39,4
1,6L S16
551591B 28,7
[T 1,4L D 8V
5509788 35,5
[l 1,50 D 8V
550709B 37

1,1L 8V
552575B 39,4

1,0L 8V
552539B 348

1,0L 8V
551145B 34,7

1,1L 8V

552645B 36,8

72— 88 108 (XV5) 954 cm®* 4yl @270
113,4 30 y - S 552540B 27,8 8 113,4 45 ﬁ y =] ZC
79— 88 109F (XW7) 1124 cm®* A4l Q72
113,4 30 y = S 552646B 29,3 8 113,6 45 ﬁ = YA
79— 84 129 (XZ5) - 150 (XY6B) 1219/1360 cm®* 4 qyl. @275
113,4 30 ﬁ - S 552646B 29,3 8 113,6 45 ﬁ o =] YA
16|
91— CDY/CDZ (TU9M) 954 cm® 4l @270
112,8 30 P y— = S 551146B 27,7 7 112,6 45 P = BMC
91 — HDZ (TUTM) - HFX (TU1JP) 1124 cm®* Al Q72
112,8 30 k = S 551148B 29,2 7 112,6 45 k = BMC
91— HDZ (TU1M) - HFX (TU1JP) - KFW/X (TU3JP) - TU3 1124/1360 cm®* 4 cyl. @ 72/75
112 30 y - SC 551148B 29,2 7 112,6 45 P y =] BMC
93— 96 TU2J2 1294 cm®* A4 gl. 275
11,7 30 k 40 SC 551138B 31,3 7 11,5 45 P 440 BMC
91 — KDX (TU3MC) - KDY (TU3M) - KFW/X (TU3JP) - 1360/1361 cm®* 4 qyl. @275
KFZ (TU3J2/2)
11,7 30 P Pan ] SC 551138B 31,3 7 11,5 45 P £ BMC
91— 96 KDX (TU3MC) - KDY (TU3M) 1361 cm® 4yl @275
112,8 30 k - S 551148B 29,2 7 112,6 45 P o =] BMC
94— NFW/NFY (TU5J2) 1587 cm®* 4 gyl. @ 78,5
11,7 30 P £ SC 551138B 31,3 7 11,5 45 P Pan ] BMC
9% — NFX (TU5J4) 1587 cm®* 4 qyl. @ 78,5
104,4 45 y - SC 551592B 24,6 6 104,2 45 y o] BMBC
92— 96 K9Y (TUD3Y) 1361 cm®* 4 gl 275
108,5 45 P = SC 550979B 30,5 7 108 45 P = BMC
94— VJY (TUD5) 1527 cm®* 4 qyl. Q77
108,43 45 ﬁ y— ] SC 550710B 31,5 7 108,17 45 P = BMC
204 |
15—177 XK5 1127 cm®* 4 qyl. 2178
116 30 ﬁ - S 552576B 32,5 8 113,2 45 ﬁ o =] ZC
83—87 108C (XV8) 954 cm® 4l @270
113,4 30 ﬁ y— = S 552540B 27,8 8 113,4 45 ﬁ = ZC
87— 98 TU9 954 cm®* 4l 270
112,8 30 k = S 551146B 27,7 7 112,6 45 k = BMC
83—87 109F (XW7) 1124 cm®* 4 gyl 92172
113,4 30 y - S 552646B 29,3 8 113,6 45 ﬁ y =] YA
:

8

8

8

8

7

8

The Perfect Change.
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62

5521598 [l] 283

5540168 [f] 25,6

< o
[4] Dﬁbj gd
wk _L—L.l
@D ad L

1,1L8V
551147B 36,7 7
1,3L Rallye 8V
550765B 39,3 8
1,4L 8V
552645B 36,8 8
1,4L 8V
551147B 36,7 7
1,6L GTI 8V
550613B 40 8
1,6L GTI 8V

550613B 40 8
1,6/1,9L GTI 8V

550982B 41,6 8
1,9L GTI 8V
550615B 39,5 8
] 1,7L D 8V
550242B 38 8
[EF] 1,7L D 8V
550990B 38,5 8

1,1/1,4L 8V
5530788 44 8
1,4L 8V
551147B 36,7 7
1,4L 16V

1,6L 16V
551771B 31,2 6

2,0L 16V
551719B 333 6
] 1,4L HDI 8V
551753B 32,8
] 1,6L HDI 16V

LI 1,9L D 8V
550990B 385 8

[Tl 2,0L HDI 8V

55

55

109 45

109 45

108,8 45
87—
105,2 45
83—
112,5 30
83—
112,4 45

98—
112 30

97,3 45

96,4 45
98— 01

112,4 45
99—

== A

HDZ (TU1M)
boams S
TU24
P £ S
150B/H (XY8) - 15
oams S

A

551148B

550766B

0D/G (XY7)

552646B

< o
@D Hb: gd
=L |
@D ad L

29,2 7
31,2 8
29,3 8

K1D (TU3A) - K2B (TU3S) - KAY (TUCP) -
KDY/Z (TU3M) - KFX (TU3JP)

P y = S
180A/Z (XU5J)
o = SC

180A/Z (XU5))

P.—l SC

551148B

5506148B

550241B

180A/Z (XU5J) - D2A (XU92()
DFZ (XU9J1) - DKZ (XU9JAZ)

prams C
DFZ (XU9J1)
o= S
161A (XUD7)
= TN
161A (XUD7)
pr s SC

550983B

5506168

550243B

550243B

29,2 7
33 8
32 8
- D6B (XU9JA) -
34,5 8
33 8
33 8
33 8

HFX (TU1JP) - HFZ (TU1JP) - KFW/KFX (TU3JP)

ams  SC
KFW/X (TU3JP)
[ = T
KFU (ET3)4)
o arn
NFU (TU5JP4)
) = TN
RFN (EW10J4)
proams S
8HX/Z (DVATD)
e SC
9HY / 9HZ (DV6TE
o ain
WJZ (DW8)
pr ama  C
RHY (DW10TD)

The Perfect Change.

5511488 292 7
5511488 292 7
5521608 ] 244 55
551592B 246 6
5517208 289 6

551754B 303 55
D4)
5540178 ] 234 55
5502438 33 8

== A
o
1124 cm®* A4l 272
112,6 45 P y = BMC
1294 cm® 4 gl g75
11,5 45 P === VA
1360 cm®* 4 qyl. 275
1136 45 o 2
1360/1361 cm® 4 qyl. g75
1126 45 pr ams  BMC
1580 cm®* 4 qyl. 983
108 45 pr ams BMC
1580 cm®* 4 gyl. 283
1087 45 prams  IC
1580/1905 cm®* 4 qyl. 283
1084 45 pr ams  BMC
1905cm®* 4l 283
105,2 45 k y = ZC
1769 cm®* 4 gyl. 280
112 45 P y = LC
1769 cm* 4 qyl. 2 80
112 45 k y = ZC
1124/1360 cm®* 4 cyl. @ 72/75
112,6 45 k y ] BMC
1360 cm®* 4 gyl. a75
1126 45 pr ams  BMC
1360 cm®* 4 gyl @75
101,145 st
1587 cm®* 4 gyl. @785
104,2 45 ﬁ y = BMBC
1997 cm* 4 qyl. 2 85
103,6 45 k y = BMC
1398 cm* 4 qyl. g 73,7
97,3 45 k P ] BMC
1560 cm®* 4 gyl. 275
%6 45 Lo
1868 cm®* 4 qyl. 9 82,2
112 45 P y = LC
1997 cm®* 4 gyl. 285



I% — i ﬂDﬂb I% —
o (YV | o
5515958 35,6 107,1 5515968 33,8 107,1
_
1,4L 16V KFU (ET3J4) 1360 cm®* 4 gyl.
5521598 ] 283 55 1008 45 o atea 5521608 [] 244 55 1011 45 o atia
O] 1,6L HDI 16V 06— 9HY / 9HZ (DV6TED4) 1560 cm* 4 cyI. a75
5540168 [f] 256 55 9, 5540178 [] 234 55
_
1,18V 76— 80 1127 cm®  4ql. 278
552575B 394 8 116 30 ‘ )- - S | 552576B 325 8 1132 45 ‘ s IC
1,3L8V 70— 80 XL5 1290 cm®* 4 gyl. 278
5525758 394 8 116 30 o S 552576B 325 8 1132 45 v o=
1,3L8V 77— 82 XL5 1290 cm* 4 ql. 278
552575B 394 8 116 30 o S 552576B 325 8 1132 45 ooama  IC
1,5L8V 79— 86 142 (XR5) 1472cm®  4ql. 278
552575B 394 8 116 30 ama S 5525768 325 8 1132 45 oo  C
1,6L 8V 82— 88 171 (XU5S) - B1A (XU51C) - BAZ (XU5CP) 1580 cm®* 4 gyl. 283
5506138 40 8 109 45 br ams SC 550614B 33 8 108 45 br ama  BMC
1,9L 8V 86— 88 DFZ (XU9J1) 1905 cm® 4 ql. 283
550615B 395 8 1052 45 proama S 550616B 33 8 1052 45 proama  C
1,9L 8V 82— 88 159 (XU9S) - DFZ (XU9J1) 1905 cm®* 4 gl. 2 83
550982B 416 8 1088 45 br o ams SC 5509838 345 8 1084 45 br ama  BMC
O] 1,50 D 8V 80— 82 149 (XID) 1548 cm* 4 ql. @ 80
550132B 364 8 1103 30 o= S 5501338 31 8 110 a5 pr ama SC
[fFE] 1,9L D 8V 82— 88 162 / D9A (XUD9) 1905 cm® 4 gl. 283
550242B 38 8 1125 30 s S 5502438 33 8 112 45 b ama IC
DI 1,9 D 8V 82— 88 162 / D9A (XUD9) 1905 cm* 4 ql. 283
550990B 385 8 1124 45 e SC 5502438 33 8 112 a5 e C
6
1,1L8V 93— 01 HDZ (TU1M) 1124cm®  4ql. 272
5511478 367 7 1128 30 proama S 5511488 292 7 1126 45 pr = BMC
1,4L 8V 93— 01 KDX (TU3MC) - KFW/KFX (TU3JP) 1360 cm®* 4 gyl. 275
551147B 367 7 1128 30 b S 5511488 292 7 1126 45 br ama  BMC
1,4L 8V 93— 02 KDX (TU3MC) - KFW/KFX (TU3JP) 1360 cm* 4 ql. @75
5530788 44 8 112 30 o  SC 5511488 292 7 1126 45 pr = BMC
1,6L 8V 93— 00 NFZ (TU5JP) 1587 cm®* 4 gyl. @78,5
551137B 394 7 1117 30 pravn SC 5511388 313 7 1115 45 pr a+a BMC
1,8L8V 93— 02 LFZ (XU7JP) 1762 cm* 4 ql. 283
550982B 416 8 1088 45 e SC 5509838 345 8 1084 45 pr = BMC
1,8L 16V 97— 02 LFY (XU7JP4) 1761 cm® 4 ql. 283

g

The Perfect Change.



< o
[4] Dﬁbj gd
\Vk _L—L.l
@D ad L

o
551593B 346 6 1063 45
1,8L 16V 97— 02
553986B 346 7 1064 45
1,8L 16V 97— 02
5519738 [f] 342 6 10638 45
2,0L 8V 93— 02
550988B 426 8 1085 45
2,0L516 93— 01
550986B 346 7 1064 45
2,0L 16V 97— 02
553986B 346 7 1064 45
2,0L 16V 97— 02
5515938 346 6 1063 45
2,0LS16 96— 01
5519738 [l 342 6 10638 45
DI 1,91 D 8V 98— 02
550990B 385 8 1124 45
] 2,0L HDI 8V 99— 02
551595B 356 6 1071 45
307
1,4L 8V 00—
551147B 367 7 1128 30
1,4L 8V 00—
5530788 44 8 112 30
1,41 16V 03—
5521598 ] 283 55 1008 45
1,6L 16V 00—
551771B 312 6 1037 45
2,0L 16V 00—
551719B 333 6 1061 45
DI 1,4L HDI 8V 01—
5517538 328 55 973 45
DI 1,61 HDI 16V 04—
5540168 [f] 256 55 964 45
DI 2,0L HDI 8V 00—
551595B 356 6 1071 45
DI 2,0L HDI 16V 03—
551779B 298 6 105 45

[>zn A i(y Q)D[\[?ljﬂd

pr . C 551594B 29,6
LFY (XU7JP4)

proavs S 553987B 29,6
LFY (XU7JP4)

v = 5519748 [ 308
RFX (XU10J2)

k y ] SC 550989B 34,5
RFT (XU10J4) - RFY (XU10J42)

6

6

8

pran 550987B 29,6
RFV (XU10J4R)
pran S 553987B 29,6
RFV (XU10J4R)
pr ams  SC 551594B 29,6
RFS (XU10J4RS)
o = 5519748 [] 308
DHV (XUD9BSD) - WJY (DW8B) - WJZ (DW8)
pr = SC 5502438 33
RHY (DW10TD)

P =4 SC 551596B 33,8

KFW (TU3JP)

s S 5511488 29,2
KFW (TU3JP)

poams  SC 5511488 29,2
KFU (ET3J4)

o st 5521608 [i] 244
NFU (TU5JP4)

amas S 551592B 24,6
RFN (EW10J4)

ams S 551720B 28,9
8HX/Z (DV4TD)

ara  SC 551754B 30,3
9HY / 9HZ (DV6TED4)

b asa 5540178 [ 234
RHS (DW10ATED) - RHY (DW10TD)
pravs SC 551596B 33,8

RHR (DW10BTED4)
o ata SC 551780B 25

6

55

55

55

6

o

105,7 45
1761 cm?

105,8 45
1761 cm?

105,33 45
1998 cm?

108,5 45
1998 cm?

105,8 45
1998 cm?

105,8 45
1998 cm?

105,7 45
1998 cm?

105,33 45
1868/1905 cm®

112 45
1997 cm?

107,1 45
1360 cm?

112,6 45
1360 cm?

112,6 45
1360 cm?

101,1 45
1587 cm?

104,2 45
1997 cm?

103,6 45
1398 cm?

97,3 45
1560 cm?

96,6 45
1997 cm?

107,1 45
1997 cm?

104,9 45

== A

pr ams  BMBC

4 ql. 283
pr a++a  BMBC
4qyl. 283

* y
4 gl. 2 86
pr a+n BMC
4 qyl. J 86
pr a++m  BMC
4 ql. 2 86
pr a++a BMBC
4 oyl. 9 86
pr ams  BMBC
4ql. 2 86
* y
4dqyl. ©82,2/83
b ama C
4ql. 285

P Pan ] BMC

4 gl. 275
pr ams  BMC

4qyl. 375
pr ams  BMC

4ql. 275
J atia

4gl.  ©785
v mmu  BMBC

4ql. 285
pr ama  BMC

dol. @737
pr a+a BMC

4qyl. 275
g

4ql. 2 85
b a+a BMC

4 cyl. 285

P y e BMBC

Bl 1,6L HDI 16V 07—

64

9HZ (DV6TED4)

The Perfect Change.

1560 cm?

4gl. @75



<o oC
\Vk QDE[?FM [>3 A i(y Q)D[lbl_ljﬂd [>3 A
@D ad L o4 @D ad L o
554016B m 25,6 55 96,4 45 P £ 554017B m 23,4 55 96,6 45 P £
9
1,1L8V 85—8 i 18 4qgl. @74
551906B 34 8 106,5 45 * = S 552578B 29 8 107,5 45 P ] ZC
1,118V 90—93  HDZ(TUIM) 124 4ql. @72
551147B 36,7 7 112,8 30 P e S 5511488 29,2 7 112,6 45 k ] BMC
1,4L 8V 89—93  KID (TU3A) - K2B (TU3S) - KDY/Z (TU3M) 1360/1361cm 4ql. @75
551147B 36,7 7 112,8 30 P y— ] S 5511488 29,2 7 112,6 45 P y— BMC
1,6L8V 8593 180Z/B6B (XUS)) - BIAJE (XUS1C) - 1580m® 4qgl. @83
B2A (XU52C/K) - BDY (XUSM22/32) - BDZ (XUSM)
550613B 40 8 109 45 P y— ] SC 550614B 33 8 108 45 P y— BMC
1,6L8V g5—8  180Z/B6B (XUS) 1580m® 4ql. @83
550982B 41,6 8 108,8 45 k y = SC 550983B 34,5 8 108,4 45 P y T BMC
1,9L 8V 8593 D2B (XU9S)- DFZ (XU9J1) 1905m* 4ql. @83
550615B 39,5 8 105,2 45 P - S 550616B 33 8 105,2 45 P o ZC
1,9L 8V 8593 D2B (XU9S) - D6B (XU9JA) - DDZ (XUIM) - 1905m® 4ql. @83
DFZ (XU9J1) - DKZ (XU9JAZ)
550982B 41,6 8 108,8 45 P - SC 550983B 34,5 8 108,4 45 k y— = BMC
1,9L GTI 16V 89—93  D6C (XU9J4) - DFW (XU9J42) 1905m® 4ql. @83
550986B 34,6 7 106,4 45 P LHHA SC 550987B 29,6 7 105,8 45 k LHHA BMC
G177 1,8L D 8V 89—93  161A (XUD7) 1769m: 4qgl. @80
550242B 38 8 112,5 30 k P | S 550243B 33 8 112 45 P -0 ZC
I 1,8L D 8V 8993  161A(XUD7) 1769m 4ql. 280
550990B 38,5 8 112,4 45 P y— = SC 550243B 33 8 112 45 P ] ZC
I 1,91 D 8V 86—93 162/ DA (XUD9) - DIZ (XUD9Y) 1905m: 4qgl. @83
550242B 38 8 112,5 30 P y S 550243B 33 8 112 45 P y = ZC
BT 1,91 D 8V 86—93 162/ D9A (XUDY) - DIZ (XUDY) 1905m* 4qgl. @83
550990B 38,5 8 112,4 45 P y— = SC 550243B 33 8 112 45 P ] ZC
45
1,4L 8V g7—% 103 1360m 4ql. @75
553078B 44 8 112 30 y y = SC 5511488 29,2 7 112,6 45 k y T BMC
1,418V 92—9%  KDX(TUMC) 1361cm 4qgl. @75
551147B 36,7 7 112,8 30 P P | S 5511488 29,2 7 112,6 45 k = BMC
1,6L8V 87—9  BIE(XUSIC)- BAZ (XUSCP)- BDY (XUSM2Z32) - 1580cm* 4ql. 983
BDZ (XUSM) - BFZ (XUSJP)
550613B 40 8 109 45 P P | SC 550614B 33 8 108 45 P = BMC
1,6L8V 92—9  BDY (XUSM22/32) - BDZ (XUSM) - BFZ (XUSJP) 1580m* 4ql. 283
550982B 41,6 8 108,8 45 P y— = SC 550983B 34,5 8 108,4 45 P ] BMC
1,8L8V 92—9%  LFZ(XUTP) 1762cm 4qgl. @83
550982B 41,6 8 108,8 45 P y SC 550983B 34,5 8 108,4 45 P y =] BMC
1,9L 8V 8§7—9  D2C(XU92C) - DDZ (XUIM) - DFZ (XU9J1) - 1905m* 4ql. 283
;

Peugeot

The Perfect Change.
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550982B
1,9L 8V

5506158 39,5
1,9L 8V

41,6

550984B 41,6

1,9L Sport Mi 16

550986B 34,6
2,0L 8V
5509888 42,6
2,0L 16V
550986B 34,6
[EF] 1,9L D 8V

550990B 38,5

8

7

7

8

o

108,8 45
87— 92

105,2 45
87—93

105,2 45
87—92
106,4 45
92— 96
108,5 45
92— 95
106,4 45
88—92
112,4 45

== A

DKZ (XU9JAZ)
b"‘.li SC
DFZ (XU9J1)

P"‘Ili S

< o
[4] Dﬂb: gd
i(yv _L—L.l
@D ad L

550983B

550616B

34,5

33

8

D2C (XU92C) - DDZ (XU9M) - DFZ (XU9J1) -

DKZ (XU9JAZ)
P"‘Ili S

550985B

D6C (XU9J4) - DFW (XU9J42)

P £ SC
RFX (XU10J2)
k 440 SC

550987B

550989B

RFT (XU10J4) - RFY (XU10J42)

P y o] SC
D9B / DJY (XUD9A)
F"‘Ili SC

550987B

550243B

34,5

29,6

34,5

29,6

33

8

108,4

105,2

104,8

105,8

108,5

105,8

112

o

45
1905 cm?
45
1905 cm?

45
1905 cm?
45
1998 cm?
45
1998 cm?
45
1905 cm?
45

== A

BMC
283
ZC
9 83

BMC

9 83
BMC
2 86
BMC
2 86
BMC
983
ZC

BFZ (XU5JP) - LFX (XU7JB)

1,6/1,8L 8V
5509828 41,6
1,8L 16V
5517738 29,8
1,8L 16V
5539868 34,6
1,8L 16V
5515938 34,6
1,8L 16V
5519738 [l] 34.2
2,0L 16V
551719 33,3
2,0L HPI 16V
5517758 [l 324
2,0L 16V
5539868 34,6
2,0L 16V
5515938 34,6
2,0L8V
5509888 42,6
2,2L 16V
5517878 35,1
O] 2,0L HDI 8V
5515958 35,6

95— 04
108,8 45
00— 04
106 45
95—00
106,4 45
95— 00
106,3 45
95—00
106,38 45
00— 04
106,1 45
01—04
105,1 45
95— 04
106,4 45
95— 04
106,3 45
96 — 04
108,5 45
00— 04
106 45
98— 04
107,1 45

pr ams  SC
6FZ (EW7)4)
pr ams  SC
LFY (XU7JP4)
pr atia S
LFY (XU7JP4)
pr = C
LFY (XU7JP4)
Jv o=
RFN (EW10J4)
) = TN
RLZ (EW10D)
* y o
RFV (XU10J4R)
br"4+l S
RFV (XU10J4R)
pr ams  SC
RGX (XU10J2TE)
br"4+l SC
3FZ (EW12J4)
ooams  H

550983B

5517748

553987B

551594B

5519748 [

5517208

5517768 [

5539878

551594B

5509898

551788B

34,5

273

29,6

29,6

30,8

28,9

29,2

29,6

29,6

34,5

30,9

RHS/Z (DW10ATED) - RHY (DW10TD)

Pr"4+| SC

5515968B

The Perfect Change.

33,8

1580/1761 cm?

108,4

104

105,8

105,7

105,33

103,6

102,7

105.8

105,7

108,5

102,9

1071

45
1749 cm?
45
1761 cm?
45
1761 cm?
45
1761 cm?
45
1997 cm?
45
1997 cm?
45
1998 cm?
45
1998 cm?
45
1998 cm?
45
2230 cm?
45
1997 cm?
45

4 oyl.
b o=
4 cyl.
b o=
4 gyl
o a+n
4 oyl.
b =
4 gyl
) &2
4 oyl.
b o=
4 yl.

)
4 oyl.
o a+n
4 gyl
b =
4 qyl.
o a+n
4 qyl.

) T
4 gyl.
o a+n

983

BMC

82,7
BMBC

983
BMBC

9 83
BMBC

983

9 85
BMC

285

9 86
BMBC
2 86
BMBC
9 86
BMC
2 86
BMBC
9 85
BMC



< o
4} Dﬁbj ad
\yk oL |
@D ad L a
] 2,1L TD 12V 96 — 04
551541B 34 8 122,3 45
[ 2,21 HDI 16V 00— 04
551779B 29,8 6 105 45
407
1,8L 16V 04—
551773B 29,8 6 106 45
2,0L 16V 04—
551719B 33,3 6 106,1 45
2,2L 16V 04—
551787B 35,1 6 106 45
] 2,0L HDI 16V 04—
551779B 29,8 6 105 45

1,6L 8V
551902B 42,6 8
1,8L 8V
551902B 42,6 8
1,8L 8V
551902B 42,6 8
2,0L 8V
551902B 42,6 8
2,7L 12V
552617B 43,9 8
[l 1,9/2,1L D 8V
552563B 40,4 85
O 2,3L D 8V
552755B 40,4 85

1,8L 8V
551902B 42,6 8
1,8/2,0L 8V
551902B 42,6 8
2,0L 8V
552617B 43,9 8
2,21 8V
552617B 43,9 8
Pl 2,50 D 8V
550275B 42,5 85

80— 87
118,6 30
68— 89
118,6 30
81—85
118,6 30
71— 86
118,6 30
77— 84
112 30
71—89
116,2 45
75—89
116,2 30

81—85
118,6 30
80— 91
118,6 30
79— 86
112 30
81—93
112 30
81—93
116 45

== A&~

< o
@D Hb: gd
=L |
@D ad L

== A

o
P8C (XUD11BTE) 2088 cm® 4 gyl. 285
po a++a  BMC | 551542B 34 8 1219 45 pr ara BMC
4HX (DW12TEDA/FAP) 2179 cm®* 4 gl 2 85
pr e SC 551780B 25 6 1049 45 pr a++a BMBC
6FZ (EW7)4) 1749 cm®* 4 qyl. 2 82,7
pr ams  C 551774B 273 6 104 45 p ams  BMBC
RFN (EW10J4) 1997 cm® 4 qyl. 2 85
) = B 5517208 289 6 1036 45 b s BMC
3FZ (EW12)4) 2230 cm® 4 qyl. 2 86
o SH 551788 309 6 1029 45 Jv mma  BMBC
RHR (DW10BTED4) 1997 cm® 4 qyl. 285
prarn SC 551780B 25 6 1049 45 pr a2 BMBC
JE
XC7pP 1618 cm®  4qyl. 284
s S 5519038 355 8 112 45 pr ama  BMC
KF5 - KF6 - XM - XM7 1796 cm* 4 qyl. 284
ama S 5519038 355 8 112 45 pr ama BMC
105 (XM7) 1796 cm® 4 qyl. 284
) = B 5519128 355 8 112 45 o IC
106 (XN1) - 107 (XN2) - XN1 1971 cm®*  4ql 288
o S 5519038 355 8 112 45 pr ams  BMC
140 (zm)) 2664 cm® 6 gyl. 288
s S 5526188 37 8 1113 45 b ama BV
XD4X88 - XD4X90 1948/2112cm® 4l ©288/90
b S 552564B 334 85 1162 45 pr ams  IC
134 (XD2) 2304cm® 4yl 294
s S 552564B 334 85 1162 45 pr ams IC
JEC
105 (XM7) 1796 cm® 4 qyl. 284
) = B 5519128 355 8 112 45 s IC
105 (XM7) - 106 (XN1) - 106E (XN1A) 1796/1971cm®  4cyl. 2 84/88
) o B 5519038 355 8 112 45 pr ams  BMC
829 (ZEJ) 1995 cm® 4 qyl. 288
= T 552610B 386 8 1114 45 pr ams IC
851 (ZDJ) - 851B / 851X (ZDJL) 2165cm* 4 ql. 288
[ = TN 552610B 386 8 1114 45 pr ama  IC
155 (XD3) 2498 cm® 4 gyl. 294
prams  C 5502768 355 85 116 45 pr ams IC

The Perfect Change.



Peugeot

| o

L = |

W Zgﬁ?ﬁ“

@d

2,7/2,8L 12V
552617B 43,9 8

L o
77— 87
112 30

== A

112 (ZM) - 140 (ZMJ) - 154A (ZMIK)
P y o S 5526188 37

8

< o
[4] Dﬂb: gd
i(yv _L—L.l
@D ad L

== A

2,0L 8V
550988B 42,6 8
2,0L 16V
553986B 34,6 7
2,0L 16V

551593B 346 6
DI 2,1L D/TD 12V

551541B 34 8
Il 2,50 TD 12V
5511358 369 7
607

2,0L 16V
551719B 333 6
2,21 16V
551787B 35,1 6
] 2,0L HDI 8V
551595B 35,6 6
[ 2,0L HDI 16V
551779B 29,8 6
[l 2,21 HDI 16V
551779B 29,8 6
806
1,8L 8V
550982B 41,6 8
2,0L 16V
551719B 333 6
2,0L 8V
550988B 42,6 8
[ 2,0L HDI 8V
551595B 35,6 6
[l 2,0L HDI 16V
551781B 29,6 6
EE] 2,1L TD 12V

551541B 34 8

807
2,0L 16V

68

89—99
108,5 45
94— 99
106,4 45
94— 99
106,3 45
89—99

1223 45
94— 99
127,8 45

00—
106,1 45
00—
106 45
00—
1071 45
05—
105 45
00—
105 45

95— 02
108,8 45
00— 02
106,1 45
94— 02
108,5 45
99— 02
1071 45
99— 02
106,2 45
9 —99
1223 45

02—

RFZ (XU10J22) - RGX (XU10J2TE)

pran SC 5509898 34,5
RFV (XU10J4R)

pr & S 553987B 29,6
RFV (XU10J4R)

prams  C 551594B 29,6

P8C (XUD11BTE) - P9A (XUD11A) -
PHZ (XUD11ATE)

pr a++a  BMC | 551542B 34
THY (DK5ATE)

prara S 551136B 36,9
RFN (EW10J4)

) = TR 551720B 28,9
3FZ (EW12J4)

o oama  SH 5517888 30,9
RHS/Z (DW10ATED)

pran 551596B 33,8
RHR (DW10BTED4)

pran SC 551780B 25
4HX (DW12TEDA/FAP)

pran 551780B 25
LFW (XU7JP)

pr amas  C 550983B 34,5
RFN (EW10J4)

amas S 5517208 28,9
RFU (XU10J2) - RGX (XU10J2TE)

pran 550989B 34,5
RHZ (DW10ATED)

pran SC 5515968 33,8
RHW (DW10ATED4)

pran 551782B 25
P8C (XUD11BTE)

pr a++a  BMC | 551542B 34

RFN (EW10J4)
|

The Perfect Change.

7

6

8

o
2664/2849 cm®* 6 qyl. 2 88
11,3 45 P y = BM
1998 cm* 4 ql. 2 86
108,5 45 k az s oel BMC
1998 cm®* 4 qyl. 9 86
105,8 45 k P ] BMBC
1998 cm* 4 qyl. 2 86
105,7 45 P y = BMBC
2088/2138 cm* 4cqyl. 9 85/86
121,9 45 P az s oel BMC
2446 cm®* 4 qyl. 992
127,5 45 P Par sl BMC
1997 cm® 4 gyl @ 85
103,6 45 k y = BMC
2230 cm® 4yl 2 86
102,9 45 ﬁ y = BMBC
1997 cm®* 4 qyl. 285
1071 45 P P ] BMC
1997 cm®* 4 qyl. 2 85
104,9 45 P az s sel BMBC
2179 cm® 4 qyl. 285
104,9 45 P Pa o] BMBC
1761 cm®* 4 gyl 283
108,4 45 k y = BMC
1997 cm®* 4 ql. 2 85
103,6 45 k y = BMC
1998 cm®* 4 qyl. 9 86
108,5 45 k P ] BMC
1997 cm®* 4 gyl. 285
107,1 45 P az s oel BMC
1997 cm®* 4 qyl. 285
106,2 45 P P o] BMBC
2088 cm®* 4 qyl. 2 85
121,9 45 P az s oel BMC
1997 cm®* 4 ql. 2 85



Peugeot

A\

BMC
2 86
BMBC
9 85
BMBC
285
BMBC

a75

2785
BMBC
g73,7
BMC
g75

2 86
BMC
285
BMC
2 85
BMC
292
BMC
992
BMC
2944
BMC

BMC
2 85
BMC
2 82,2
ZC
9 85
BMC
285
BMBC

< o < o
\vl QJDH?FM == A i(y @D[[?lzﬂd ==
b  @d L o oD  @d L o
551719B 333 6 106, 1 45 * y = S 551720B 28,9 6 103,6 45 P y =]
2,2 16V 02— 3FZ (EW12)4) 230 4.
551787B 35,1 6 106 45 y y = SH 551788B 30,9 6 102,9 45 * y o
B 2,0L HDI 16V 02— RHK (DW/10UTEDA) - RHM/TAW (DW10ATED4) 1997 cm* 4yl
551781B 29,6 6 106,2 45 k === SC 551782B 25 6 106,2 45 P L=
BT 2,21 HDI 16V 02— 4HX (DW12TEDA/FAP) 2179w 4.
551779B 29,8 6 105 45 P y L] SC 551780B 25 6 104,9 45 P az s oel
1,4L 16V 05— KFU (ET34) 1360cm® 4yl
5521598 m 28,3 55 1008 45 y az s oel 5521608 m 24,4 55 1011 45 * az s oel
1,6L 16V 05— NFU (TUSJP4) 1587 cm* 4yl
551771B 31,2 6 103,7 45 * y = S 551592B 24,6 6 104,2 45 * y T
CIEEE] 1,4L HDI 8V 05— 8HXIZ (DVATD) 1398 4gl
551753B 32,8 55 973 45 y y ] SC 551754B 30,3 55 973 45 P az s sel
BT 1,6L HDI 16V 07— 9HZ (DVGTED4) 1560 cm* 4yl
554016B m 25,6 55 96,4 45 k ] 554017B m 23,4 55 96,6 45 P P ]
2,0L 8V 94— RFL (XU10J2U) - RFW (XU1012) 1998 cm® 4yl
550982B 41,6 8 108,8 45 P y T SC 550983B 34,5 8 108,4 45 P y = |
] 2,21 HDI 8V 02— 4HY (DW12UTED) 2179w 4.
551595B 35,6 6 1071 45 k Y s SC 551596B 33,8 6 107,1 45 k az s sel
] 2,21 HDI 8V 02— 4HY (DW12UTED) 279w 4yl
551595B 35,6 6 1071 45 P y ] SC 551596B 33,8 6 1071 45 P L=
bS] 2,5 D 8V 94—02  T9A(DIS) 246w 4yl
551135B 36,9 7 127,8 45 k y ] S 551136B 36,9 7 127,5 45 k az s oel
BT 2,5L TO/TDI 8V 94—02  T8A(DIST) - THX (DISTED) 2446 4yl
551783B 41 7 115,6 45 P === SC 551784B 37,7 7 115,4 45 P P ]
] 2,8L HDI 8V 00— 8140.435 2798’ 4yl
550252B 41 8 121 30 P y T BMC 550216B 35,9 8 122 45 P y =
1,8L8V 9 — 00 1761 4yl
550982B 41,6 8 108,8 45 k y = SC 550983B 34,5 8 108,4 45 k y o
2,0 16V 00— RFN (EW10)4) 1997 cm* 4yl
551719B 333 6 106,1 45 * y = S 551720B 28,9 6 103,6 45 P y =
G 1,91 D 8V 98— WIY (DW8B) - WiZ (DWs) 1868 cm® 4yl
550990B 385 8 112,4 45 k y = SC 550243B 33 8 112 45 k y o
CIEEE] 2,0L HDI 8V 00— RHX (DW/10BTED) - RHZ (DW10ATED) 1997 cm* 4yl
551595B 35,6 6 1071 45 P ] SC 551596B 33,8 6 1071 45 P L=
B 2,0L HI 16V 00— RHW (DW10ATED4) 1997 w4yl
551781B 29,6 6 106,2 45 P y ] SC 551782B 25 6 106,2 45 P az s oel

The Perfect Change.
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Peugeot

BMC
Q88
BMC
2 94
ZC
294
ZC

@ 72/75

BMC

@ 7275

BMC

21785

BMBC

1,8L8V 83— 88 169B (XM7T) 1796 cm® 4 qyl.
551902B 426 8 1186 30 s S 5519038 45 b =
2,0L 8V 81—90 170/ 170B (XN1T) 1971 cm®  4ql
551902B 426 8 1186 30 s S 5519038 45 b o=
L] 1,90 D 8V 90— DI9B (XUD9A) 1905cm® 4yl
550990B 385 8 1124 45 pr ama  C 5502438 45 b =
LI 2,5L TD 8V 90— CRDI3LS (U25/673) 2500 cm®* 4 gyl.
552602B 422 8 1214 45 o a+n sC 5526038 45 b a+n
1,6L 8V 68 — 80 XC7pP 1618 cm® 4yl
551902B 426 8 1186 30 s S 5519038 45 b o=
1,6L8V 68 — 80 XC5P 1618 cm® 4yl
551902B 426 8 1186 30 o S 5519128 45 ) T
1,6/1,8L 8V 68 — 80 XC7P - XM7P 1618/1796 cm® 4 qyl.
550567B 41,5 8 119 30 s S 5519038 45 b o=
1,8L8V 70— 80 XM7P 1796 cm® 4 qyl.
551902B 426 8 1186 30 ) = TN 5519038 45 b o=
DIfEH] 2,1L D 8V 68— 77 XDP90 2112cm* 4 gl
552563B 404 85 1162 45 prams S 5525648 45 b o=
LIfEH] 2,3L D 8V 77— 80 XD2P94 2304 cm* 4 gl
552755B 404 85 1162 30 prama S 552564B 33, : 45 b =
L
1,6L8V 80— 87 XC7pP 1618 cm® 4yl
551902B 426 8 1186 30 s S 5519038 45 b =
2,0L8V 80— 87 XN1P 1971 cm®  4ql
551902B 426 8 1186 30 s S 5519038 45 b o=
L] 2,3L D 8V 80— 82 XD2PX94 2304 cm* 4 ql.
552755B 404 85 1162 30 prama S 5525648 45 b =
DIfEH] 2,51 D 8V 82— 87 XD3P 2497 cm®* 4 gl
550275B 425 85 116 45 pr ams 550276B 35, ) 45 b o=
1,11,4L 8V % — HDZ (TU1M) - HFX (TU1JP) - KFW/KFX (TU3JP) 11241360 cm® 4 qyl.
551147B 36,7 7 1128 30 prams S 5511488 45 b o=
1,1/1,4L 8V % — HDZ (TU1M) - HFX (TU1JP) - KFW/KFX (TU3JP) - 1124/1360 cm® 4 qyl.
TU32
5530788 44 8 112 30 poams  SC 5511488 45 b o=
1,6L 16V 01— NFU (TU5JP4) 1587 cm®  4qyl.
551771B 312 6 1037 45 o S 5515928 45 ) T
1,8L8V 97— LFX (XU7JB) 1761 cm® 4yl

70

The Perfect Change.
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\YL QDH:LFM == A i(y QD[lf:Lnlran == A
b  @d L o oD  @d L o
550982B 41,6 8 108,8 45 P o Z SC 550983B 34,5 8 108,4 45 P yZ BMC
G 1,91 D 8V % — WY (DW8E) - WiZ (DWs) 1868 4ql @822
550990B 385 8 112,4 45 P y = SC 550243B 33 8 112 45 P y o ZC
] 1,9L D 8V %9  XUD9 1905em 4ql. @83
550242B 38 8 112,5 30 P o S 550243B 33 8 112 45 P y = ZC
GIE) 2,0L HDI 8V 00— RHY (DW10TD) 1997’ 4ql. B85
551595B 35,6 6 1071 45 P y L] SC 551596B 33,8 6 1071 45 P y s BMC

,

The Perfect Change.



Renault

Avantime
2,0L 16V 01—03 F4R760/761 1998 cm®* 4 gyl.
5540108 [] 334 55 110 45 o o= 554011B [] 29 544 1089 45 b o=
D 2,2L DCI 16V 02— 03 G9T712 2188 cm® 4yl
5540128 [f] 307 59 1232 45 b o+ 5540138 ] 205 59 1229 45 o atin
B80
D 2,5L D 8V 90— 99 8140.07.2530 ID - 8140.07.2585 - 8140.67.2585 2500 cm® 4 qyl.
550279B 409 8 1219 30 pr ams  BMC | 5502538 345 8§ 122 45 b o=
B90
D] 2,5L D 8V 86— 92 8140.21.235 IDS 2445 cm® 4 gl
5502528 41 8 121 30 pr ams  BMC | 5502538 345 & 12 45 b o=
1,1L 8V 91—98 C1E700 1108 cm® 4 qyl.
5527388 335 7 896 45 o S 5527488 29 7 89 45 o e
1,1/1,2L 8V % — D7F710/720/722/726/730/746 1149 cm® 4 qyl.
551651B 329 6 1068 30 s 551652B 298 6 1067 45 b o=
1,2L 16V 01— DAF712/714 1149 cm® 4 qyl.
551861B 26 55 1107 45 o S 551862B 22 55 1125 45 [= e
1,2L 8V 90— 98 E5F710 - E7F700/706/708/750 M7t cm®  4ql.
5508888 37,5 7 1078 30 prams S 550889B 336 7 1078 45 b o=
1,2L 8V 94— 98 C3G720 1239 cm®  4ql.
5527388 335 7 896 45 ama S 5527488 29 7 89 45 o mn
1,4L 8V 91—98 E7J710/711 1390 cm® 4 gyl.
5508888 37,5 7 1078 30 prams S 550889B 336 7 1078 45 b o=
1,4L 16V 99— K4)700/712/713/780 1390 cm® 4 qyl.
5517238 32,7 55 1093 45 e S 5517248 28 55 107,7 45 b o=
1,6L 16V 98 — 05 K7M744/745 1598 cm®* 4 gyl.
5508888 37,5 7 1078 30 s S 550889B 336 7 1078 45 b o=
1,6L 16V 05— K4M804 1598 cm® 4 qyl.
5517238 32,7 55 1093 45 s S 551724B 28 55 107,7 45 b o=
1,7L 8V 91 —93 F2N770 1721 cm® 4 gl.
550334B 382 8 1115 30 s S 5503358 325 8 1113 45 b o=
1,8L 16V 91— % F7P722 1764 cm® 4 qyl.
5512338 30,7 7 1075 45 pr ams SC 551234B 286 7 1083 45 b o=
1,8L 8V 91—98 F3P710/712/714/754/755/758 1794 cm® 4 qyl.
551361B 40,1 8 107,01 45 pr s SC 551362B 32,7 8 1069 45 b o=
2,0L 16V 00— FAR730 1998 cm® 4 qyl.
5540108 [i] 334 55 110 45 Y a—— 5540118 1 29 544 1089 45 b a——
DI 1,5L DCI 8V 01— K9K700/702/704/710/712/716/752/766/768 1461 cm® 4 qyl.
551867B 334 6 101 45 pr 4 SH 5518688 289 6 1008 45 [= e

12

The Perfect Change.

82,7

Q87

282
82,7
BMC

2827

276



aO

\V [4] Dﬂbj gd
oL |
@D @d L o
] 1,91 D 8V 91— 98
550001B 36,2 8 11,7 30
] 1,91 D 8V 91 —
550611B 35 8 111,6 30
o] 1,91 D 8V 98 —
551355B 35 8 110 45
pIEA] 1,91 DTI 8V 00— 05
551241B 35,1 7 110,8 45

2,0L 8V
552617B 43,9
2,0L 8V
5513638 40
2,0L 16V
5540108 [f] 334
2,2L 8V
5526178 43,9

Al 1,91 DTI/DCI 8V

551241B 35,1
] 2,1L TD 8V
550134B 40,3
DIl 2,2L D/TD 12V
5513578 32,1
PIFEd] 2,2L DCI 16V
5540128 [i] 30,7
oIl 3,0L DCI 24V
5540128 [f] 30,7

1,0/1,1L 8V
5527388 33,5

1,4L 8V
550313B 34,2

1,4L 8V
550888B 37,5
DI 1,90 D 8V
5513558
[EF] 1,9L D 8V
550001B 36,2
] 1,9L D 8V

550611B

35

35

84— 9%
8 112 30
96— 00
8 115,6 45
98—
55 110 45
91—96
8 112 30
99—
7 110,8 45
84— 96
8 111,6 45
96— 00
7 17,4 45
00— 02
596 123,2 45
02—
59 1232 45

85— 95
7 89,6 45

85—98
7 91,3 45

88— 98
7 107,8 30

94— 98
8 110 45

91—98
8 1,7 30

94— 98
8 111,6 30

The Perfect Change.

<o
I% - /A i (y 0 D[[?l_a ad I% — /A
@D od L o
F8Q730/732 1870cm®  4qyl. 2 80
e 550002B 316 8 1113 45 s 2
F8Q630/662/730/732 1870 cm®* 4 qyl. 280
pr ams BV 550002B 316 8 1113 45 s ?
F8Q630/632/662 1870cm®  4qyl. 2 80
pr ams BV | 551356B 313 8 1098 45 v ams  BM
F9Q780 1870 cm* 4 qyl. 280
pr mms BV | 551244B 326 7 1107 45 pr ams  BM
Epace
J6R234/236 - JTR768 1995 cm®*  4qyl 288
pr s S 552610B 386 8 1114 45 pr ama  C
F3R728/729/742/768/769 1998 cm* 4 qyl. 2 82,7
prams C 551364B 325 8 1153 45 pr ams  BMC
FAR700/701/794/795/796/797/897 1998 cm* 4 qyl. 82,7
v - 5540118 [1 29 544 1089 45 b -
JIT772[773/776 2165cm* 4 gl 288
s S 552610B 386 8 1114 45 prams IC
F9Q680/722/820/826 1870 cm* 4 qyl. 280
pr mms BV | 551244B 326 7 1107 45 pr ams  BM
J85240/610/612/772/7741776/778 2068 cm®* 4 gyl. 2 86
s S 550135B 333 8 1116 45 pr ama  BM
G8T714/716/760 2188 cm* 4yl Q87
pran  IC 5513588 312 7 1172 45 b a+a BMC
GIT642/710 2188 cm® 4 qyl. 2 87
= ara 5540138 [ 205 596 1229 45 o aven
P9X701 2958 cm* 4 qyl. 9 817,5
[ s 5540138 [ 295 59 1229 45 Jo ovea
Bress
C1C706 - C1E750/752/754/756/760/762/792 956/1108 cm®> 4 ¢qyl. @ 65/70
ams S 5527488 29 7 89 45 pama  IC
C1)768/780 - C2)784 - C3)700/702/760/762 1397 cm®  4ql 276
ams S 5527488 29 7 89 45 oma  IC
C3J700/702/760/762 1397 cm* 4l 276
o= S 550889B 336 7 1078 45 pr ams  BM
F8Q640/682 1870cm® 4yl 2 80
pr ams BV | 551356B 313 8 1098 45 pr ama  BM
F8Q722/7241774[776 1870 cm* 4 qyl. 280
o= S 550002B 316 8 1113 45 s
F8Q640/682 1870 cm®* 4 qyl. 2 80
pr ams BV | 550002B 316 8 1113 45 s 2
e




Renault

Grand Scénic

2,0L 16V 04— FAR770/771 1998cm® 4ql. @827
5540108 ] 334 55 110 45 o = 5540118 [1 29 544 1089 45 b =
I 1,5L DCI 8V 04— K9K728 - K9K729 1461 cm* 4 qgyl. 276
551867B 334 6 101 45 pr ata SH 5518688 289 6 1008 45 b atia  BM
1,2L8V 97 — D7F710/720/722/726/7441746 1149 cm* 4 gyl 269
551651B 329 6 1068 30 oo S 551652B 298 6 1067 45 pr ama BM
1,2L 16V 01— DAF712/714/716 1149 cm® 4 gyl. 269
551861B 26 55 1107 45 st S 551862B 22 55 1125 45 pr st BM
1,4L 8V 97— E7J634/635/780 - K7J700/701 1390 cm® 4 gl 2758
5508888 375 7 1078 30 oo S 550889B 336 7 1078 45 b ama BM
1,6L 8V 08— K7M750 1598 cm® 4ql.  B795
5540148 [ 336 697 1078 45 b o= 5540158 [ 256 55 964 45 b aisa
1,6L 16V 01— K4M750/752/753 1598cm® 4ql.  B795
5517238 327 55 1093 45 s S 551724B 28 55 1077 45 pr ama BM
GIFE] 1,5L DCI 8V 01— K9K700/702/704/710 1461 cm® 4 gyl. 276
551867B 334 6 101 45 pr s+ SH 5518688 289 6 1008 45 pr a+a BM
DI 1,90 D 8V 97— F8Q630/632/662 1870 cm® 4l 280
5513558 35 8 110 45 pr ama  BM | 551356B 313 8 1098 45 b ama BM
GIFE] 1,9L DTI/DCI 8V 00— F9Q780/782/790 1870 cm® 4 gyl. 280
551241B 351 7 1108 45 pr ama BV | 551244B 326 7 1107 45 pr = BM

1,6L 16V
5517238 327 55
1,8/2,0L 8V
5513638 40 8
1,8/2,0L 16V
5540108 [f] 334 55
2,0L8V
551361B 40,1 8
O] 1,91 DTI/DCI 8V
5512418 351 7
O] 2,2L DITD 12V
551357B 32,1 7
O] 2,2L DCI 16V

5540128 [f] 30,7

97—
109,3 45

93— 01
115,6 45

98—

110 45
93— 01
107,01 45
97— 01
110,8 45
93— 01
17,4 45
01—

59 1232 45

K4M710/711/714/720/724 1598 cm?
ﬁ o S 551724B 28 55 107,7 45
F3P670/678/720/724 - F3R722/723/768 1783/1794/1998 cm?
k y = SC 551364B 32,5 8 1153 45
F4P760/770/771/773/774/775 - 1783/1998 cm?
FAR764/765/780/784/786/787
y y = 554011B m 29 544 1089 45
F3R722/723 1998 cm?
P y ] SC 551362B 32,7 8 106,9 45
F9Q710/716/717/718 1870 cm?
P y = BM 551244B 32,6 7 110,7 45
G8T706/752/760/790/794 2188 cm?
k LA ZC 5513588 31,2 7 117,2 45
G9T700/702 2188 cm?
P Y s 554013B m 29,5 596 122,9 45

dol.  ©795
pr ama  BM
4ol. 0827
pr ams  BMC
4gl. 2827
-
dol. 9827
pr ams  BMC
4 gl. 280
pr ams  BM
4qyl. 287
pr &+ BMC
4 qyl. 2 87
p atia

DIl 1,5L DCI 8V

74

07—

K9K792
I

The Perfect Change.

1461 cm?
!

A, 276
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\Vk QDE[?FM == A i(y Q)D[lbl_ljﬂd
b  @d L o oD  @d L o
551867B 33,4 6 101 45 P ] SH 551868B 28,9 6 100,8 45 k P ]
2,0L 8V 86—9  ISR718 1995cm* 4yl
552617B 43,9 8 112 30 P y T S 552610B 38,6 8 111,4 45 k y =
CITES] 1,9L DTI 8V 00— F9Q770 1870 4yl
551241B 35,1 7 110,8 45 P y ] BM 551244B 32,6 7 110,7 45 k y =
O] 2,1L D 8V 8098  J8s330 2068’ 4yl
550134B 40,3 8 111,6 45 P y = S 550135B 33,3 8 111,6 45 P y =]
I 2,21 DCI 16V 00— G9T7201722/750 2188’ 4yl
554012B m 30,7 596 123,2 45 k az s oel 554013B m 29,5 596 122,9 45 y az s oel
O] 2,4/2,5L D 8V 80—98  8140.61.2300 - S8UT31 245 4yl
552711B 40,9 8 121,9 30 P y = S 552710B 32,9 8 122 45 k y =]
G 2,4/2,5L DITD 8V 80—01  8140.27.2500/2510/2580 - 8140.61.2300- 24452499 cm® 4yl
8140.67.2510 - S8U731/742/770 - S9U702/714
550252B 41 8 121 30 P y— = BMC 550253B 34,5 8 122 45 k y =
G 2,5L DC 16V 01— G9U720/754 63 4yl
554012B m 30,7 596 123,2 45 k y ] 554013B m 29,5 596 122,9 45 y az s oel
O] 2,5L D 8V 89—98  8140.67.2510 - S8U742 249 4q.
550252B 41 8 121 30 P y = BMC 552710B 32,9 8 122 45 P y =]
1,4L 16V 99— KA4J714/730/740/750 1390 cm® gl
551723B 32,7 55 1093 45 * y = S 551724B 28 55 107,7 45 P y =]
1,4/1,6L 8V % — E70626/764 - KTM702/703/720/790 139011598 am* 4 g/l @ 75,8/79,5
550888B 37,5 7 107,8 30 k y o S 550889B 33,6 7 107,8 45 k y o
1,6L 16V 99— K4M700/701/704/708 1598 cm* 4yl
551723B 32,7 55 1093 45 * y = S 551724B 28 55 1077 45 k y =]
1,8/2,0L 16V 01— FAP720/722 - FARTTO/771 17831998 am* 4 g
5540108 m 33,4 55 110 45 y y o 554011B m 29 544 1089 45 P y o
2,0L 8V 9% — F3R750/751 1998 cm® 4yl
551361B 40,1 8 107,01 45 k y = SC 551362B 32,7 8 106,9 45 P y =]
2,0L 8V % — F3R750/751 1998 cm* 4yl
551363B 40 8 115,6 45 P y T SC 551364B 32,5 8 1153 45 P y =
B 1,5L DCI 8V 02— K9K722/724/7281729 1461 4yl
551867B 33,4 6 101 45 P a2 oel SH 551868B 28,9 6 100,8 45 P a2 Rl
O] 1,91 D 8V % — F8Q620/622/624/790 1870 4yl
551355B 35 8 110 45 P y T BM 551356B 31,3 8 109,8 45 P y =
G 1,98 D/TD 8 % — F8Q620/622/624/784/786/790 1870 4yl
551355B 35 8 110 45 P y ] BM 551354B 31,5 8 110,3 45 P y =
B3] 1,9L DTI/DC 8V 97— FOQ730/731/7321733/734/736/7381744/750 1870cm® 4 gyl

F9Q800/803/804/808/816/818

The Perfect Change.

2 88

280
BM
2 86
BM
287

993
BM

9293

BMC
289

BM
979,5

BM
2827

92 82,7
BMC
2827
BMC
276
BM
280
BM
280
BM
280




| o

L = |

W f;:ﬂ?ﬁ”"

551241B 35,1
1.4L 16V
551723B 32,7
1,6L 16V
551723B 32,7
] 1,5L DCI 8V
551867B 33,4

0,8L 8V
552737B 28

1,1L 8V
5527388 335
1,3L 8V
552738B 33,5
1,4L 8V
550313B 34,2
1,1/1,2L 8V
5527388 33,5
1,2L 8V
550313B 34,2
1,4L 8V
550313B 34,2
1,4L 8V
550225B 34,1
1,7L 8V
550334B 38,2
1,1/1,2L 8V
5527388 33,5
1,2L 8V
550313B 34,2
1,4L 8V
550313B 34,2
1,4L 8V
550225B 34,1

1,7L 8V

ad L o

7 110,8 45

04—
55 1093 45
04—
55 1093 45
04—
6 101 45

83—89
45

80— 85
7 89,6 45

75— 84
7 89,6 45

82—85
7 91,3 45

81—288
7 89,6 45
85— 88
7 91,3 45
81—88
7 91,3 45
84— 89
7 91,3 45
84— 88
8 11,5 30
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(04
pr ams BV | 551244B 326 7 1107 45 jr ams  BM
Modvs
K4J770 1390 cm* 4 qyl. 279,55
oo S 5517248 28 55 1077 45 jr ams  BM
K4M790/791 1598 cm®* 4 qyl 2795
o S 551724 28 55 1077 45 pr ams  BM
K9K752/766/768 1461 cm* 4yl 2176
pr a+a SH 5518688 289 6 1008 45 pr a++a BM
R
800 705 - B1B707 845cm® 4ql 958
oo S 5515308 25 7 736 45 o= 2
e
688 713 - C1E726 1108 cm® 4l a70
o S 5527488 29 7 89 45 ooma  IC
810 719/725/726/729 1289 cm®* 4 ql. 9173
o S 5527488 29 7 89 45 om
847 725 - C2713 1397 cm®* 4l 276
o S 5527488 29 7 89 45 ooma I
o
C1E715/720 - C1G700/710 1108/1237 cm®* 4 qyl. @70/71,5
o S 5527488 29 7 89 45 oma  IC
C1G700/710 1237.cm®* 4l @715
o S 5527488 29 7 89 45 om
C1J715/792/796 - C2)717/718/730/755/757 1397 cm®* 4l 276
o S 5527488 29 7 89 45 ooma  IC
C1J760/764 1397 cm®* 4 gl 276
o S 5527488 29 7 89 45 om
F2N700/704/708/710/730/798 - F3N708/718 1721cm®* 4l g 81
prams S 5503358 325 8 1113 45 o
R
C1E715/720 - C1G700/710 1108/1237 cm®* 4 qyl. @70/71,5
o S 5527488 29 7 89 45 ooma  IC
C1G700/710 1237.cm®* 4l 2715
o S 5527488 29 7 89 45 om
C1J715 - C2J717/718/730/755 1397 cm®* 4l 276
o S 5527488 29 7 89 45 ooma  IC
C1J760/764/770/782 1397 cm®* 4 ql. 276
o S 5527488 29 7 89 45 pm
F2N700/704/708/710/730/732/742/798 - F3N708/718 1721 cm* 4yl g 81
proams S 5503358 325 8 1113 45 o=

550334B 38,2

76

83—88
7 89,6 45
84— 88
7 91,3 45
83—388
7 91,3 45
84— 88
7 91,3 45
83—88
8 11,5 30

The Perfect Change.




Renault

1,3L8V 69— 80 810-02 - 810-02/97 - 810.05 - 810-06 1289 cm® 4l Q73
552738B 33,5 7 89,6 45 ﬁ V. C | S 551893B 30,3 7 89 45 ﬁ a-u z
1,2L 8V 76— 83 129 1218 cm* 4yl 275
552645B 36,8 8 113,4 30 oo S 552646B 29,3 8 113,6 45 ) T VA
1,4L 8V 79— 83 150 - X5J 1360 cm® 4 gl a75
552645B 36,8 8 113,4 30 ) & = S 552646B 29,3 8 113,6 45 y y = VA
RS
1,4L 8V 78— 86 847720 - 847 722 1397 cm® 4l 276
550313B 34,2 7 91,3 45 ﬁ y o S 5527488 29 7 89 45 y - ZC
2,0L 8V 81— 86 J6R716 1995 cm* 4l 288
552617B 43,9 8 112 30 pr a— S 552610B 38,6 8 11,4 45 b = C
DI 2,1L D 8V 79— 86 852 710 - J85711 2068 cm®* 4 qyl. 2 86
550134B 40,3 8 11,6 45 P y o S 550135B 333 8 11,6 45 P = BM
RO
1,2L 8V 88— 95 C1G730 1237ecm®* 4l 2715
550313B 34,2 7 91,3 45 ﬁ y_ | S 552748B 29 7 89 45 ﬁ y ZC
1,4L 8V 88— 95 E6J700/701 - E7)706 1390 cm®* 4 qyl. 2758
550888B 37,5 7 107,8 30 pr a= S 550889B 33,6 7 107,8 45 b = BM
1,4L 8V 88— 95 C2)772 - C3)710 1397 cm® 4l 276
550225B 34,1 7 91,3 45 ﬁ y S 5527488 29 7 89 45 y VL ZC
1,4L 8V 88— 92 C2)772 - C3)710 1397 cm* 4 ql. 276
550313B 34,2 7 91,3 45 o= S 552748B 29 7 89 45 ) 20 ZC
1,7L 8V 88— 95 F3N740/741/742/743 1721m® 4l 2 81
550334B 38,2 8 11,5 30 P y o S 550335B 32,5 8 11,3 45 k = ZC
1,8L 16V 89— 9% F7P704 1764 cm* 4 qyl. 282
551233B 30,7 7 107,5 45 o a= SC 551234B 28,6 7 108,3 45 b = BM
1,8L 8V 92— 95 F3P700/706 1794 m® 4l 82,7
551361B 40,1 8 107,01 45 P y SC 551362B 32,7 8 106,9 45 P y o BMC
DI 1,9L D 8V 88— 95 F8Q706/742 1870 cm®* 4 qyl. 2 80
550001B 36,2 8 1,7 30 pr a= S 550002B 31,6 8 11,3 45 b = VA
DI 1,9L D/TD 8V 88— 95 F8Q706/740/742/744 1870 cm® 4 gl 2 80
550611B 35 8 11,6 30 pr o= BM 550002B 31,6 8 .3 45 o o= z
RO
DIl 2,1L D 8V 80— 83 852 2068 cm* 4 qyl. 2 86
550134B 40,3 8 11,6 45 P y o S 550135B 333 8 11,6 45 P = BM
1,7L 8V 86— 95 F2N710/750 - F3N722/723/726 1721ecm® 4l 2 81
550334B 38,2 8 11,5 30 k y _ | S ‘ 550335B 32,5 8 11,3 45 P y ZC
n

The Perfect Change.
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2,0/2,2L 8V 86— 94
552617B 43,9 8 112 30
[IFE] 1,9L D 8V 86— 94
550001B 36,2 8 11,7 30
DI 2,1L D/TD 8V 86— 95
550134B 40,3 8 111,6 45

< o
I% — A i (y o} DH?FI ad I% — A
@D ad L a
J6R758/759/792/793 19952165 4ql. 088
JTIR740/746/747/750/751/752/756 - J7T754/755
P y S 552610B 38,6 8 11,4 45 k y = ZC
F8Q710 1870 cm®* 4 gyl. 280
P o = S 550002B 31,6 8 11,3 45 P y = Z
J85600/714/740/784/786/788 2068 cm®* 4 qyl. 2 86
k -1 S 550135B 33,3 8 11,6 45 P y = BM

2,0L 8V 84— 92
552617B 43,9 8 112 30

2,2/2,7LV6 8/12V 84— 89
552617B 43,9 8 112 30

2,8L V6 12V 86— 92
552617B 43,9 8 112 30
[ 2,1L D/TD 8V 84— 92
550134B 40,3 8 111,6 45

2,0L 12V 92— 9%
551193B 36,4 7 11,8 45
2,0L 12V 92— 96
551195B 30,4 7 111,9 45
2,0/2,2L 8V 92— 9
552617B 43,9 8 112 30
2,2L 12V 92— 9%
551193B 36,4 7 111,8 45
2,21 12V 92— 9
5511958 30,4 7 1119 45
[l 2,1L TD 8V 93— 9%
550134B 40,3 8 111,6 45
DIl 2,2L TD 12V 96— 00
551357B 32,1 7 117,4 45
[l 2,51 DT 8V 92— 9%
550252B 41 8 121 30
DIl 2,51 D 8V 92— 96
550252B 41 8 121 30

J6R706/707/760/762/763 1995 cm®*  4qyl 288
b S 552610B 386 8 1114 45 pr ams IC
JIT706/707/714/715 - Z7V708/709/711 2165/2664 cm® 4/6 yl. 288
s S 5526188 37 8 1113 45 b ams BV
Z7W700/702/706/707/709 2849 cm* 6 qyl. 291
pr s S 5526188 37 8 1113 45 pr amas  BM
J85706/708/736/738 2068 cm®* 4 gyl. 2 86
s S 5501358 333 8 1116 45 b s BM
JIR734/735 1995cm®  4qyl. 288
prams  C 5511948 40,1 7 112 45 pr ama  BMC
JIR734/735 1995 cm*  4qyl 288
prams C 551194B 40,1 7 112 45 b ama BMC
JIR732/733 - J7T762 1995/2165cm® 4 qyl. 288
s S 552610B 386 8 1114 45 pr ama IC
J7T760/761 2165cm® 4 qyl. 288
prams  SC 551194B 40,1 7 112 45 b ama BMC
J7T760/761 2165cm* 4 gl 288
prams SC 551194 40,1 7 112 45 b ama BMC
J85760 2068 cm® 4 qyl. 2 86
s S 5501358 333 8 1116 45 pr ams  BM
G8T1740 2188 cm® 4 gl 287
pras  IC 5513588 312 7 1172 45 pr ara BMC
S8U762/763 2500 cm®* 4 gl. 293
pr mms  BMC | 5502538 345 8 122 45 pr ams  BMC
S8U762/763 2500 cm® 4 gyl. 293
pr ams  BMC | 551360B 365 8 122 45 b ams BM
1,4L 16V 99— K4J714/730/750 1390cm®  4qyl 9795
5517238 327 55 1093 45 o S 5517248 28 55 1077 45 b ama BM
1,6L 16V 99— 03 K4M700/701/704/708 1598 cm® 4 qyl. 279,5
5517238 327 55 1093 45 ama S 551724B 28 55 1077 45 pr ams  BM

78

The Perfect Change.
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1,8/2,0L 16V 99— F4P720/722 - FAR740/741/744/770/771 1783/1998 cm®* 4 qyl.
5540108 [] 334 55 110 45 v = s54011B [ 29 s44 1089 45 b =
[IE=A] 1,51 DCI 8V 03— K9K722/724/728/729 1461cm’ 4l
551867 334 6 101 45 | pwas+a  SH | 5518688 289 6 1008 45 o aiia
Bl 1,91 DTIDCI 8V 00— F9Q731/732/733/734/736/740/803/804/812 1870 cm®* 4l
5512418 351 7 1108 45 | |pw ams BM | 551244B 326 7 1107 45 o o=
spers
1,0L 8V 84— 88 C1C€700 956 cm®* 4l
5527388 335 7 896 45 o= S 5527488 29 7 89 45 v m=a
1,118V 84— 9 C1E750/752/754 1108cm®  4qyl.
5527388 335 7 896 45 oama S 5527488 29 7 89 45 Jr e
1,2L 8V 87—90 C1G702/720/722 1237.cm* 4l
5503138 342 7 913 45 o= S 5527488 29 7 89 45 Jr =
1,418V 85— 90 C1J782/784/788 1397 cm® 4yl
5502258 341 7 913 45 pomia S 5527488 29 7 89 45 Jo =t
1,4L 8V 84—89 C2J700/780/781/788/789 1397 cm®* 4l
5503138 342 7 913 45 pams S 5527488 29 7 89 45 J e
1,418V 85— 96 C3J700/702/760 1397 cm® 4 gyl.
5508888 37,5 7 1078 30 | |pw oams S 5508898 336 7 1078 45 o =
1,718V 86— 95 F2N740/742 - F3N702/722 1721cm® 4yl
5503348 382 8 1115 30 | |pwoams S 5503358 325 8 1113 45 o o=
1,2L 16V 02— DAF712 1149 cm®* 4l
551861B 26 55 1107 45 | pwa+a S 551862B 22 55 1125 45 o aiia
1,41 16V 00— K41712 1390 cm® 4 gyl
5517238 32,7 55 1093 45 poama S 5517248 28 55 1077 45 o -
Il 1,5L DCI 8V 01— K9K700 - K9K702 1461 cm® 4l
5518678 334 6 101 45 | pwas++a  SH | 5518688 289 6 1008 45 o aiea
1,418V 80— 91 847 700 - 847 701 - C1J700 1397 cm® 4 gyl.
5503138 342 7 913 45 o= S 5527488 29 7 89 45 Jr m=a
1,718V 86— 94 FIN724 1721cm® 4yl
5503348 382 8 1115 30 | pw oama S 5503358 325 8 1113 45 o o=
2,0L 16V 01— FAR720/722 1998 cm* 4 gyl
5540108 [] 334 55 110 45 o = ssa011B [l 29 s44 1089 45 b =
GIFE] 1,9L DCI 8V 01— F9Q760 - F9Q762 1870 cm® 4 gyl.
551241B 351 7 1108 45 | |jw ams BV | 551244B 326 7 1107 45 o o=
P 2,10 D 8V 80— 94 852 720 - 852 750 2068 cm®* 4 gyl.
550134 403 8 1116 45 | |pw ama S 5501358 333 8 1116 45 b =
[ 2,5L DCI 16V 01— G9U730 2463/2464 cm* 4 .

The Perfect Change.
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282,7

2170
ZC
2715
ZC
276
ZC
276
ZC
276
BM
2 81
ZC

269
BM

2 79,5
BM
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5540128 [1 307 59 1232 45 b aisa 5540138 [ 295 596 1229 45 o atia
1,2L 8V 9% — D7F700/701/702/703/704/706 1149 cm* 4 qyl. 269
551651B 329 6 1068 30 o= S 551652B 298 6 1067 45 pr ama BM
1,2L 16V 01— D4F702/704 1149 cm* 4 gl 269
551861B 26 55 1107 45 st S 551862B 22 55 1125 45 pr asia  BM
1,2L 8V 93— 96 C3G700/702 1239 cm*  4ql. 274
5527388 335 7 896 45 o S 5527488 29 7 89 45 o IC
2,0L 16V 02— FAR762/763 1998cm® 4ql. @827
5540108 ] 334 55 110 45 v = 5540118 [0 20 544 1089 45 b =
GIFE) 2,21 DCI 16V 02— GIT702 2188cm® 4. 287
5540128 ] 307 59 1232 45 [ e 5540138 [ 295 59 1229 45 o ot
LI 3,0L DCI 24V 02— P9X701 2958 cm* 4 qyl. 2875
5540128 ] 307 59 1232 45 b asta 5540138 [ 295 59 1229 45 o ot

80

The Perfect Change.




(I 1,4L D 8V 92— 9% TUD3 1361 cm®* 4 ql. a75

5509788 355 7 1085 45 pr s C 5509798 305 7 108 45 pr ams  BMC
[ 1,50 D 8V 94— 98 TUD5 1527 cm®* A gyl. 77
5507098 37 7 10843 45 amas SC 550710B 31,5 7 10817 45 pr ams  BMC
200

1,6L 16V 89— 95 D16A7 1590 cm® 4 gyl. 275
5509158 29 55 115 45 o oama SN 5509168 25 55 1187 45 Jw ama  BWN
LI 1,8L TD 8V 91—95 XUD7TE 1769 cm® 4 qyl. 2 80
550990B 385 8 1124 45 pr s SC 5502438 33 8 112 45 prams  IC
0
1,6L 16V 90— 95 D16A7 1590 cm®* 4 gyl. g 75
5509158 29 55 115 45 ‘ oama SN | 5509168 25 55 1187 45 ‘ Jw ama  BWN
DI 1,8L TD 8V 91—98 XUD7TE 1769 cm® 4 qyl. 280
550990B 385 8 1124 45 pr s SC 5502438 33 8 112 45 pr s IC
800
D] 2,5L D/SD 8V 90— 99 425SL1RR - 492 4 SHIRG 2500 cm® 4 gyl.
550100B 40,2 8 121 35 pr ama BM 550101B 339 8 121 45 pr ama  BM
Range
] 2,50 D 12V 94— 02 256T 2497 cm® 6 oyl @80
5510658 359 6 1037 45 pr #++=  BMC | 551066B 309 6 1036 45 pr a+a BMC

s

The Perfect Change.



82

1,8L 16V 04— Z18XE 1796 cm®* 4cql. 9805

5540228 [f] 313 497 1015 45 oo 5540238 ] 275 49 1009 45 o atia
[IFE] 2,2L TID 16V 98 — D223l - X22DTH 2171 cm® 4l o84
5515758 29 6 97,1 45 pr a++a  BMC | 551576B 26 6 97,1 45 pr a++a  BMBC
pIfEl 2,21 TID 16V 02— D223L 2171 cm® 4l @84
5515758 29 6 97,1 45 pr a++a  BMC | 551576B 26 6 97,1 45 pr a++a  BMBC
2,5L V6 24V 93 — 98 B258I 2498 cm®* 6 qyl. ?81,6
5512138 32 6 1021 45 s SC 551214B 29 6 923 45 pr a+n BMC

The Perfect Change.



Alhambra

1,8L 20V 97—
550965B 27 6 105,1 45

2,0L 8V 96 —
550871B 39,5 7 91,9 45
[l 1,91 TDI 8V 9% —
550839B 36 8 96,9 45
[ 1,91 TDI 8V 9 —
550427B 36 7 96,9 45
[l 1,91 TDI 8V 00—

551701B 36 7 89,9 45

1,6L 8V
5517598 m 39,4 6 93,8 45
[ 2,0L TDI 16V
552157B m 29 6 87,8 45

1,4L 8V 97— 04
550929B 355 7 94,7 45

1,4L 16V 00— 04
550323B 29,5 6 100,9 45
[ 1,4L TDI 6V 00— 04
551701B 36 7 89,9 45
] 1,7L SDI 8V 97— 04

550435B 36 7 96,6 45

279,5

279,5
BM

1,2L 12V 02—
550323B 29,5 6 100,9 45
1,4L 8V 94— 99
550831B 36 8 98,8 45
1,4L 8V 94— 99
550519B 33,9 7 99,1 45
1,4L 8V 94— 99
550929B 355 7 94,7 45
1,4L 16V 99—
550323B 29,5 6 100,9 45
1,6L 8V 96 —
550871B 39,5 7 91,9 45
1,6L 8V 93—99

550843B 34,6 7 94,8 45

AJH - AWC 1781 cm*  4qyl
Jw a++a  BMC | 550970B 299 6 1038 45 b A
ADY - ATM 1984 cm* 4yl
Jo a++m SCH | 550872B 329 7 912 45 = o
1Z - AHU - ANU 1896 cm* 4 qyl.
pr arn BM 550840B 315 8 969 45 = A+
1Z - AFN - AHU - ANU 1896 cm* 4 qyl.
o S 5504288 315 7 969 45 = o
ARL - ASZ - AUY - BTB - BVK 1896 cm®* 4 qyl.
prarn S 551702B 315 7 899 45 b 4t
BGU - BSE - BSF 1595 cm®  4ql
)7 aen 5517608 [ 329 6 938 45 o A
AZV - BKD 1968 cm* 4 qyl.
o ara 5521588 ] 254 6 875 45 = oo
AEX - AKK - AKV - ANW - APQ - AUD 1390 cm®* 4 qyl.
pras S 550844B 29 7 95 45 = oo
AFK - ANM - AQQ - AUB 1390cm®  4ql.
o avm SH 550324B 26 6 1006 45 o At
AMF 1422 cm* 3 qyl.
pras S 551702B 315 7 899 45 = oo
AKU 1716 cm®* 4 qyl.
pr a+n SH 550426B 315 7 964 45 b= A
AZQ - BME 1198 cm® 3 ql.
o oarn SH 550324B 26 6 1006 45 = o
ABD - AEX - AKV - APQ 1390 cm* 4 qyl.
o S 550832B 288 8 99 45 = oo
ABD - AEX - AKV - APQ 1390cm®  4ql.
pr & S 550842B 288 7 99 45 o attn
ABD - AEX - AKV - APQ 1390 cm®* 4 qyl.
o S 550844B 29 7 95 45 = o
APE - AQQ - AUA - AUB - BBY - BBZ 1390 cm®* 4yl
et SH 550324B 26 6 1006 45 b= A
AEH - AFT - AKL - APF - AUR 1595 cm®* 4l
Jv a++m  SCH | 550872B 329 7 912 45 = o
ABU - AEE - ALM 1598 cm®* 4 qyl.
pran S 550844B 29 7 95 45 o atn

The Perfect Change.

76,5
BMC
g75
BM
75
BM
276,5
BM
276,5
BMC
g 81
BMC



84

1,6L 8V
550929B 355
1,8L 16V
551263B 32
1.8L 20V
550965B 27
2,0L 8V
550891B 39,5
2,0L 8V
550871B 39,5
2,0L 16V
551263B 32
] 1,4L TDI 6V
551701B 36
[EF] 1,9L D 8V
5508288 36
] 1,91 D/TD 8V
550331B 36
[ 1,91 SDI 8V
550435B 36
[l 1,91 TDI 8V
550839B 36
[ 1,91 TDI 8V
550427B 36
[l 1,91 TDI 8V
551701B 36

1,2L 8V
550661B 32
1,2L 12V
550323B 29,5
1,3L 8V
550831B 36
1,4L 8V
550519B 33,9
1,4L 8V
550929B 35,5
1,4L 16V
550323B 29,5

< o
[4] Dﬁbj gd
\Vk _L—L.l
@D ad L

7

o

93—

94,7 45
93— 96

95,5 45
00— 02

105,1 45
93—99

91,9 45
93—99

91,9 45
96— 99

95,5 45

02—

89,9 45
93— 96

95 45
93— 96

95,5 45

9% —

96,6 45
9% — 99

96,9 45

9% —

96,9 45

02—

89,9 45

84— 93
103 45
02—
100,9 45
93—99
98,8 45
93—99
99,1 45
93—99
94,7 45
99—
100,9 45

== A

<o
I% — /A i (y 0 D[[?l_a @d
@0 ad L o
ABU - AEE - ALM 1598 cm®* 4 qyl.
prars S 550844B 29 7 95 45 = oo
ADL 1781 cm*  4qyl
prarn S 551264B 27 7 98 45 b ata
AQX 1781 cm®  4ql.
Jo a++a  BMC | 550970B 299 6 1038 45 = o
2E - AGG 1984 cm* 4 qyl.
e SC 550892B 332 8 912 45 [= sen
2E - AGG 1984 cm® 4qyl
Jv a++a  SCH | 550872B 329 7 912 45 o At
ABF 1984 cm* 4yl
prars S 551264B 27 7 98 45 [= oo
AMF 1422 cm® 3 gyl.
pr s S 551702B 31,5 7 899 45 o atn
1Y 1896 cm* 4 qyl.
pras S 5508388 31,2 8 95 45 = o
1Y - AAZ 1896 cm®* 4 gyl
pr a+a BM 550332B 31,1 7 955 45 b 2
AEY - AGP - AQM - ASY 1896 cm* 4 qyl.
pr s SH 550426B 315 7  9%,4 45 = oo
1Z - AHU 1896 cm* 4 qyl.
pr a+a BM 550840B 315 8 969 45 = A+
1Z - AFN - AGR - AHU - ALH - ANU - ASK - ASV 1896 cm* 4 qyl.
prars S 5504288 315 7 969 45 = oo
ASZ - ATD - AXR - BLT - BMT 1896 cm* 4 qyl.
prarn S 551702B 315 7 899 45 b aa
021A1000 1193 cm®* 4 gyl
pran 550662B 28 7 103 45 b 2+
AZQ 1198 cm* 3 qyl.
o arn SH 550324B 26 6 1006 45 = oo
AAV 1272 cm* 4 qyl.
pran S 550832B 288 8 99 45 o atn
ABD - AEX - AKV - APQ 1390 cm®* 4 qyl.
prars S 550842B 288 7 99 45 = oo
ABD - AEX - AKV - APQ 1390 cm®* 4 qyl.
prarn S 550844B 29 7 95 45 b aa
APE - AQQ - AUA - AUB - BBY - BBZ - BKY 1390 cm®* 4 qyl.
o arn SH 550324B 26 6 1006 45 = o

The Perfect Change.

276,5
BM
9 81
BM
2 81
BMBC
92 82,5
BMC
2 82,5
BMC
@825
BM
279,5
BM
2795
BM
279,5
BM
279,55
BM
979,5
BMB
279,55
BM
279,5
BM

275
BMC
276,5
BMC
g75
BM
g 75
BM
276,5
BM
276,5
BMC
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1,5L 8V
550663B 34
1,6L 8V
550871B 39,5
1,6L 8V
550843B 34,6
1,6L 8V
550929B 35,5
1,8L 16V
551263B 32
1,8L 20V
550965B 27
2,0L 8V
550891B 39,5
2,0L 8V
550871B 39,5
2,0L 16V
551263B 32
[ 1,4L TDI 6V
551701B 36
[l 1,9L D 8V
550828B 36
[ 1,91 D/TD 8V
550331B 36
[ 1,9L SDI 8V
550435B 36
Pl 1,91 TDI 8V
550839B 36
[l 1,91 TDI 8V
550427B 36
Pl 1,90 TDI 8V
551701B 36

7

103

91,9

94,8

94,7

105,1

91,9

91,9

89,9

95

95,5

96,6

96,9

96,9

89,9

93— 02
45
93— 9
45
00— 02
45
93— 99
45
93— 99
45
9 — 99
45
02—
45
93— 9%
45
93— 9
45
9% —
45
9 — 99
45
9 — 02
45
02—
45

== A

A

550664B

APF - AUR
550872B
550844B
5508448
551264B
5509708
550892B
550872B
551264B
551702B
550838B
550332B

- ASY

5504268

5508408

< o

@DH?

T0d

@D  ad
30 7
32,9 7
29 7
29 7
27 7
29,9 6
33,2 8
32,9 7
27 7
31,5 7
31,2 8
31,1 7
31,5 7
31,5 8

1Z - AFN - AGR - AHU - ALH - ASK - ASV

021A2000
b s SC
AEH - AFT - AKL -
) SCH
ABU - AEE - ALM
o arn S
ABU - AEE - ALM
pr a+a S
ADL
o o S
AQX - AYP
proas BMC
2E - AGG
o C
2E - AGG
proas SCH
ABF
2+ S
AMF
o a+n S
1Y
pran S
1Y - AAZ
o oares  BM
AEY - AGP - AQM
pr a+n SH
1Z - AHU
pr a+a B
pr ara S
ARL - ASZ - ATD -
pr o S

5504288 31,5 7
AXR - BLT - BMT
551702B 31,5 7

L

103

91,2

95

95

98

103,8

91,2

91,2

98

89,9

95

95,5

96,4

96,9

96,9

89,9

o
1461 cm®

45
1595 cm?
45
1598 cm?
45
1598 cm?
45
1781 cm?
45
1781 cm?
45
1984 cm?
45
1984 cm?
45
1984 cm?
45
1422 cm?
45
1896 cm?
45
1896 cm?
45
1896 cm?
45
1896 cm?
45
1896 cm?
45
1896 cm?
45

== A

4ql. 283
o a+a BMC
4qyl. 2 81
o a+n BMC
4gl.  ©765
pr a++a  BM
4ol. 9765
pr a++a  BM
4 cyl. 2 81
pr a++=  BM
4 gl. 2 81
pr a++a  BMBC
4gl. 2825
b 2+a BMC
4gl. 2825
pr a++a BMC
4ol. 9825
pr = BM
3gl. @795
pr a++a  BM
dol.  ©795
o a+n BM
4gl. @795
pr a++a  BM
4gl. @795
o a+n BM
4gl.  ©795
o a+a BMB
dol.  B795
pr a#++a  BM
4gl.  ©795

P‘-H-l BM

AEX - AKV - APQ - AUD

1,4L 8V
550929B 355

1,4L 16V
550323B 29,5

1,6L 8V
550929B 35,5

DIl 1,7L D 8V

6

94,7

100,9

94,7

95—
45
00—
45
9598
45
9% —

b oasea S
AUA
) s SH
AEE
b oasra S
AHB

550844B

5503248

550844B

The Perfect Change.

29 7
26 6
29 7

95

100,6

95

1390 cm?
45
1390 cm?
45
1598 cm?
45
1716 cm?

4gl. 2765

b a++a BM
dol.  ©765
o an BMC
4gl. 2765

pr a++a BM
dol.  ©795
85




[ o < o°

\vl QJDH?FM == A i(y @D[[?lzﬂd == A
o0 od L a o0 od L o
5504358 36 7 966 45 | |pwaws  SH | 550426 31,5 7 94 45 pr a+ea BM
DI 1,90 D 8V 95— 1Y 1896 cm®* 4 qyl. 2179,5
5508288 36 8 95 45 | pawa S 5508388 312 8 95 45 o a+ia  BM
I 1,9L D 8V 95— 1\ 1896 cm* 4ql. @795
550331B 36 7 955 45 | |pw asa  BM | 550332B 31,1 7 955 45 o a+ea  BM
DIl 1,91 SDI 8V 95— AEY - AYQ 1896 cm®* 4 qyl. 2179,5
5504358 36 7 966 45 | |pwa+wa  SH | 5504268 31,5 7 94 45 o a+ea  BM
14L 16V 99— AHW - APE - AXP - BCA 1390cm* 4ql.  ©765
5503238 295 6 1009 45 Jwasea  SH | 550324B 26 6 1006 45 ST I Ve
1,6L 8V 99— AEH - AKL 1595cm* 4 qyl. 81
550871 395 7 919 45 Jo a++a  SCH | 550872B 329 7 912 45 o a+a BMC
1,6L 16V 00— AUS - AZD - BCB 1598 cm* 4ql. 0765
5503238 295 6 1009 45 Jw a+ea  SH | 550324B 26 6 1006 45 ST I Ve
1,8L 20V 99— AGN - APG 1781cm* 4yl 81
5509658 27 6 1051 45 Jo a++a  BMC | 550966B 299 6 104 45 o a++a  BMBC
1,8L 20V 99— AJQ - APP - ARY - AUQ - BAM 1781cm® 4 gyl 281
5509658 27 6 1051 45 Jo a++a  BMC | 550970B 299 6 1038 45 o a++a  BMBC
LX) 1,91 SDI 8V 99— AQM 1896 cm* 4l @795
550435B 36 7 966 45 | |pw ass  SH | 550426B 315 7 94 45 o a+ea BM
[IFa] 1,91 TDI 8V 99— AGR - AHF - ALH - ASV 1896 cm* 4ql. @795
5504278 36 7 969 45 | pwoana S 5504288 31,5 7 969 45 o a+ea  BM
LI 1,9L TDI 8V 01— ARL - ASZ 1896 cm* 4l @795
5517018 36 7 89,9 45 | pwara S 5517028 31,5 7 899 45 pr a+ea  BM
Pl 2,0L TDI 16V 05— AZV - BKD 1968 cm®* 4 qyl. 2 81
55215781 29 6 878 45 b atia 552158B [ 254 6 875 45 b ata
OIF] 1,3L D 8V 90— 94 MN 1272cm®  4gyl. 975
5508308 34 8 99 45 ‘ proaia S | 5508328 288 8 99 45 ‘ o a+ia  BM
GIFE] 1,4L D 8V 90— 95 w 1398cm*  4ql. 875
5508308 34 8 99 45 | pwara S 550832B 288 8 99 45 o a+ea BM
Toledo
1,41 16V 99— 06 AHW - AXP 1390cm* 4ql. @765
5503238 295 6 1009 45 Jw a+ea  SH | 550324B 26 6 1006 45 o a+a  BMC
1,6L 8V 96— 00 AEH - AFT - AKL 1595cm® 4 gyl. 281
550871 395 7 919 45 Jo a+ea  SCH | 550872B 329 7 912 45 o asia  BMC
1,6L 8V 04— BGU - BSE - BSF - CCSA 1595cm*  4qyl. 81
5517508 [ 394 6 938 45 o ara 5517608 [ 329 6 938 45 S
1,6L 16V 00— 06 AUS - AZD - BCB 1598 cm* 4ql.  ©765
5503238 295 6 1009 45 Jowa+ea  SH | 550324B 26 6 1006 45 o asia  BMC

.

The Perfect Change.



< o
[4] Dﬁbj gd
\Vk _L—L.l
@D ad L

1,8L 8V
550326B 38
1,8L 16V
550833B 32
1.8L 20V
550965B 27
1,8L 20V
550965B 27
2,0L 8V
550891B 39,5
2,0L 8V
550871B 39,5
2,0L 16V
551263B 32
[ 1,9L D/SDI 8V
5508288 36

(X 1,9L D/TD/SDI 8V

550331B 36
Il 1,91 D/SDI 8V
5508288 36
pIE] 1,9L SDI 8V
5504358 36
] 1,91 TDI 8V
5508398 36
pEl 1,91 TDI 8V
550427B 36
] 1,91 TDI 8V
551701B 36
] 2,0L TDI 16V
5521578 [l] 29

8

7

91,8

95,5

105,1

105,1

91,9

91,9

95

95,5

95

96,6

96,9

96,9

89,9

87,8

01— 06
45
91— 99
45
91—99
45
93— 99
45
91—99
45
91— 99
45
91—99
45
99— 04
45
95— 99
45
95— 06
45
00— 06
45
04—
45

== A

i(y @D[[?lzﬂd

| o

@D
550327B 33,2
550834B 28
550966B 29,9
550970B 29,9
550892B 33,2
550872B 32,9
551264B 27
5508388 31,2
550332B 31,1
5508388 31,2
550426B 31,5
550840B 31,5

1Z - AFN - AGR - AHF - AHU - ALH - ASV

ABS - ADZ

pras SC
KR - PL

o o= SB
AGN - APG

) BMC
AUQ

o avn BMC
2E - AGG

pr e SC
2E - AGG

s SCH
ABF

pran S
1Y

pr atia S
1Y - AAZ

pr &= BM
1Y

proaria S
AQM

pr a+n SH
1Z - AHU

pr a+s BM

P £ S
ARL - ASZ

pr vt S
AZV - BKD

o atta

5504288 31,5

551702B 31,5

5521588 [f] 25,4

The Perfect Change.

ad

L

91

98,2

104

103,8

91,2

91,2

98

95

95,5

95

96,4

96,9

96,9

89,9

87,5

o
1781 cm?

45
1781 cm?
45
1781 cm?
45
1781 cm?
45
1984 cm?
45
1984 cm?
45
1984 cm?
45
1896 cm?
45
1896 cm?
45
1896 cm?
45
1896 cm?
45
1896 cm?
45
1896 cm?
45
1896 cm?
45
1968 cm?
45

== A

2 81
BMC
2 81
BMB
2 81
BMBC
g 81
BMBC
2 82,5
BMC
2 82,5
BMC
2 82,5
BM
g79,5
BM
979,5
BM
279,55
BM
979,5
BM
279,55
BMB
2 79,5
BM
279,5
BM
2 81

87



1,2L 12V
550323B 29,5

1,4L 16V
550323B 29,5

2,0L 8V
550871B 39,5
[ 1,4L TDI 6V
551701B 36
LI 1,9L D 8V
5508288 36
[ 1,91 SDI 8V
550435B 36
[l 1,91 TDI 8V
551701B 36

276,5
BMC
276,5
BMC
92 82,5

1 1

1,6L 8V
550929B 35,5

DIl 1,91 D 8V
550331B 36

AZQ - BME 1198 cm?
v a+a SH 5503248 26 45

AUA - AUB - BBY - BBZ - BKY 1390 cm?
o arn SH 550324B 26 45

AQY - AZL 1984 cm?
v &+ SCH | 550872B 329 45

AMF - BMS - BNM - BNV 1422 cm?
o S 551702B 31,5 45

AEF 1896 cm?
pr s S 5508388 31,2 45

ASY 1896 cm’
pr aa SH 5504268 31,5 45

ASZ - ATD - AXR - BLT 1896 cm®
prarn S 551702B 31,5 45

AEE 1598 cm?
pran S 5508448 29 45

AEF 1896 cm®
pr aa BM 5503328 31,1 45

276,5
BM

279,5
BM

1,6L 8V
550871B 39,5
1,6L 8V
5517598 [f] 39,4
1,6L 8V
5509298 35,5
1,6L 16V FSI
5503238 29,5
1,8L 20V
5509658 27
1,8L 20V
5509658 27
2,0L 8V
550871B 39,5
pIEl 1,91 SDI 8V
550435B 36
] 1,91 TDI 8V
550427B 36

88

AEH - AKL

y p SCH 550872B 32,9

AVU - BFQ - BGU - BSE - BSF - CCSA

o 5517608 [ 32,9
AEE

o S 550844B 29
BLF

v a4+ SH 550324B 26

AGN - AGU - ARX - ARZ - AUM

y y ] BMC 550966B 29,9

AGN - AGU - ARX - ARZ - AUM

ﬁ £ BMC 550970B 29,9

AEG - APK - AQY - AZH - AZ)

ﬁ p ] SCH 550872B 32,9

AGP - AQM

P £ SH 550426B 315

AGR - AHF - ALH - ASV

P y L] S 5504288 31,5

The Perfect Change.

1595 cm?
45

2176,5

276,5

BMC

g 81
BMBC

9 81
BMBC

2 82,5

BMC

9 79,5

2179,5
BM



Skoda

| o

L |

\VL [0} Dﬂf:ﬂ gd
oD od L o
[EE] 1,91 TDI 8V
551701B 36 7
DI 2,0L TDI 16V
55215781 29 6

o
ASZ - ATD - AXR 1896 cm®* 4 gyl. @79,5
st S 5517028 315 7 899 45 o ara  BM
BKD 1968 cm® 4 ql. 0 81
b atia 5521588 ] 254 6 875 45 b atia
Sweb
1,8L 20V 02— AWT 1781 cm® 4 ql. 2 81
5509658 27 6 1051 45 Jo a++a  BMC | 550970B 299 6 1038 45 o a++a BMBC
2,0L 8V 02— AZM 1984cm* 4ql. @825
550871B 395 7 91,9 45 Jo a+ta SCH | 550872B 329 7 912 45 o a+ta BMC
DI 1,91 TDI 8V 02— AVB - AVF - AWX 1896 cm* 4ql. @795
5517018 36 7 89,9 45 oot S 5517028 315 7 899 45 pr s BM

== A

The Perfect Change.
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[F] 1,3L DDIS 16V
5540028 [i] 21,9

LIl 1,5L DDIS 8V
5518678 334

LI 1,9L TD 8V
550990B 385

DI 1,91 DDIS 8V
5513558 35
Swift

O] 1,3L DDIS 16V

5540028 [i] 219

DI 1,91 D 8V

550990B 38,5

[E] 1,3L DDIS 16V
5540028 [i] 21,9

03—

599 1093 45

6 101
8 112,4
8 110

599 1093

8 112,4

599 1093

03—
45

98—
45

06—
45

05—
45

95— 98
45

03—
45

Z13DT 1248 cm* 4 qyl. @ 69,6
b aisa 5540038 [ 21,9 599 1093 45 S

K9K700 1461 cm* 4yl 276
pr a+a SH 5518688 289 6 1008 45 pr a++a  BM

XUD9 1905 cm®* 4 gl. 283
proama SC 5502438 33 8 112 45 o ama

D19AA 1910cm* 4 gyl 282
pr amas BV | 551356B 31,3 8 1098 45 pr = BM

Z13DT 1248cm* 4ql. 2696
p a+ea 5540038 [ 219 599 1093 45 b a+ta

XUD9A 1905 cm* 4 gyl. 283
proama  SC 5502438 33 8 112 45 proama  C

Z13DT 1248 cm®* 4 qyl. @ 69,6
b asa 5540038 [ 21,9 599 1093 45 S

90

The Perfect Change.




4 Runner

P33 3,0L TD 8V 93— 1KZ-T 2982 cm® 4 qyl. 2 9
551463B 42,5 8 103,5 45 P o= ZN 551466B 37,1 8 103,5 45 P = N
1,4L WTI 16V 07— 477-FE 1398 cm®* 4 qyl. 279
551887B 31 55 88,7 45 ﬁ y— = SN 551888B 26,1 55 88,7 45 ﬁ yo =] ZN
1,6L WTI 16V 00— 377-FE 1598 cm®* 4 qyl. 279
551887B 31 55 88,7 45 ﬁ e SN 551888B 26,1 55 88,7 45 y y—= N
1,8L WTI 16V 00— 1ZZ-FE 1794 cm® A gyl 279
551887B 31 55 88,7 45 ﬁ e SN 551888B 26,1 55 88,7 45 y y—= N
2,0L 16V 97— 00 3S-FE 1998 cm®* 4 qyl. 2 86
551461B 32 6 97,6 45 ﬁ o SN 551462B 26,9 6 98,4 45 y y—= N
pXEEEl 1,91 D 8V 97 —98 2C-T 1974 cm®* 4 gyl 2 86
550811B 38,5 8 105,5 45 P o SN 551738B 32,4 8 105,3 45 P y—= ZN
2,0L 16V 86— 91 3S-FE 1998 cm®* 4 gyl. 2 86
551461B 32 6 97,6 45 ﬁ = SN 551462B 26,9 6 98,4 45 y = N
] 1,8L TD 8V 83— 88 1C-TL 1840 cm®* 4 gyl. 2 83
550811B 38,5 8 105,5 45 k = SN 551738B 32,4 8 105,3 45 k = N
3] 2,0L TD 8V 86— 91 2C-T 1975 cm®* 4 gl. 2 86
550811B 38,5 8 105,5 45 k = SN 551738B 32,4 8 105,3 45 k = N
2,0L 16V 87—97 3S-FE 1998 cm®* 4 gyl. 2 86
551461B 32 6 97,6 45 ﬁ %] SN 551462B 26,9 6 98,4 45 ﬁ = /N
[ 1,8L D 8V 82— 83 1C 1840 cm® 4 gyl. 283
550811B 38,5 8 105,5 45 P %] SN 551738B 32,4 8 105,3 45 k = /N
P31 2,0L TD 8V 9% — 97 2C-T 1975cm® 4l 2 86
550811B 38,5 8 105,5 45 P yo =] SN 551738B 32,4 8 105,3 45 k = /N
1,8L WTI 16V 99 — 1Z7Z-FE 1794 cm®* 4 gyl 279
551887B 31 55 88,7 45 y y— = SN 551888B 26,1 55 88,7 45 ﬁ yo =] N
1,4L WTI 16V 00— 4717-FE 1398 cm®* 4 gyl. 279
551887B 31 55 88,7 45 y o SN 551888B 26,1 55 88,7 45 y y—=" N
1,6L WTI 16V 00— 377-FE 1598 cm®* 4 gyl. 279
551887B 31 55 88,7 45 y o SN 551888B 26,1 55 88,7 45 y y—=" N
1,8L WTI 16V 02— 17Z-FE 1794 cm®* A gl. 279
551887B 31 55 88,7 45 y o SN 551888B 26,1 55 88,7 45 y y—=" N
P31 1,8L D 8V 83—93 1C-1C-L 1839/1840 cm* 4 gyl. 2 83
550811B 38,5 8 105,5 45 P o SN 551738B 32,4 8 105,3 45 P y—=" N
:

The Perfect Change.
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b g wlEpe [1== o
oD  @d L o
P 1,90 D 8V 00— 02 1wz 1867 cm®* 4 qyl. 982,2
550990B 385 8 112,4 45 P y_ = SC 550243B 33 8 112 45 P y o ZC
] 2,0L D 8V 92— 97 2C 1975 cm* 4 ql. 2 86
550811B 38,5 8 105,5 45 k o SN 551738B 32,4 8 105,3 45 P y = IN
DIl 2,41 D 8V 84— pi 2446 cm®* 4 qyl. 292
551463B 42,5 8 103,5 45 k y T IN 551464B 36 8 103,3 45 P y =] IN
DIl 2,41 D 8V 88— pil 2446 cm®* 4 oyl 292
551463B 42,5 8 103,5 45 P y = ZN 551464B 36 8 103,3 45 P y = IN
] 2,4L D 8V 84— 85 pl 2429 cm®* 4 qyl. 292
551463B 42,5 8 103,5 45 ‘ P y_ = IN | 551464B 36 8 103,3 45 ‘ P y o IN
] 3,0L TD 8V 9% — 1KZ-TE 2982 cm®* 4 qyl. 2 96
551463B 42,5 8 103,5 45 k o IN 551466B 37,1 8 103,5 45 P y = IN
D 1,8L D 8V 82—88 1C 1839 cm* 4 ql 283
550811B 38,5 8 105,5 45 ‘ k y T SN | 551738B 32,4 8 105,3 45 ‘ P y =] IN
EE] 2,0L D 8V 88— 94 2C 1974/1975 cm®* 4 gyl 2 86
550811B 385 8 105,5 45 P y_ = SN 551738B 32,4 8 105,3 45 P y o IN
1,8L WTI 16V 00— 1ZZ-FE 1794 cm* 4 ql. 279
551887B 31 55 887 45 ﬁ y = SN 551888B 26,1 55 887 45 ﬁ y o IN
Piic
2,0L 16V 96— 01 3S-FE 1998 cm* 4 ql. 2 86
551461B 32 6 97,6 45 y o SN 551462B 26,9 6 98,4 45 y y = IN
Pl 2,2L D 8V 97— 01 3C-TE 2184 cm®* 4 qyl 2 86
550811B 38,5 8 105,5 45 P y_ = SN 551738B 32,4 8 105,3 45 k y o IN
1,8L WTI 16V 01— 1ZZ-FE 1794 cm* 4 ql. 279
551887B 31 55 887 45 ‘ ﬁ y_ = SN | 551888B 26,1 55 887 45 ‘ ﬁ y o IN
2,0L 16V 94— 00 3S-FE 1998 cm* 4 qyl. 2 86
551461B 32 6 97,6 45 y o SN 551462B 26,9 6 98,4 45 y y = IN
1,0L 16V 99— 1SZ-FE 998 cm* 4 qyl. 269
551735B 26 5 88,2 45 ﬁ y T SN 551736B 22,6 5 89,2 45 ﬁ y = IN
1,3L 16V 99— 2NZ-FE 1299 cm®* 4 ql. 275
551885B 30,5 5 89,2 45 ﬁ y = SN 551886B 25,4 5 88 45 y y o IN
1,5L 16V 00— 1NZ-FE 1497 cm®* 4 qyl. 275
551885B 30,5 5 89,2 45 ﬁ y T SN 551886B 25,4 5 88 45 ﬁ y =] IN

.

The Perfect Change.




1,4L 16V 00— 05
550323B 29,5 6 100,9 45
1,6L 8V 98— 05
550871B 39,5 7 91,9 45
1,6L 8V 00— 05
5517598 m 39,4 6 93,8 45
1,6L 16V FSI 00— 05
550323B 29,5 6 100,9 45
1,8L 20V 98— 05
550965B 27 6 105,1 45
1,8L 20V 98— 05
550965B 27 6 105,1 45
2,0L 8V 98— 05
550871B 39,5 7 91,9 45
Pl 1,91 SDI 8V 98— 05
550435B 36 7 96,6 45
[l 1,91 TDI 8V 98— 01
550427B 36 7 96,9 45
Pl 1,90 TDI 8V 98— 05

551701B 36 7 89,9 45

AHW - AKQ - APE - AXP - BCA

v a+a SH 5503248 26
AEH - AKL - APF

Jo a++a  SCH | 550872B 32,9
AVU - BFQ

ot 5517608 [ 32,9

ATN - AUS - AZD - BAD - BCB
e SH 550324B 26

AGN - AGU - ARX - AUM - BAE - BAF
o a++a  BMC | 550966B 29,9

AGN - AGU - ARX - AUM - BAE - BAF

) BMC 550970B 29,9
APK - AQY - AZG - AZH - AZJ

ﬁ y SCH 550872B 32,9
AGP - AQM

pr a+ia SH 550426B 31,5
AHF - AGR - ALH - ASV

k y S 5504288 31,5

AIM - ARL - ASZ - ATD - AUY - AXR
pr a+ia S 551702B 31,5

7

100,6

91,2

93,8

100,6

104

103,8

91,2

96,4

96,9

89,9

1390 cm?
45
1595 cm?
45
1595 cm?
45
1598 cm?
45
1781 cm?
45
1781 cm?
45
1984 cm?
45
1896 cm?
45
1896 cm?
45
1896 cm?
45

Volkswagen

4ol.  ©765

o 2+a BMC
4 ql. 2 81

b a+a BMC
4qyl. 2 81

b aa

4gl.  ©765

pr a+n BMC
4qyl. 2 81

pr a+s  BMBC
4 gl. 2 81

pr a++a BMBC
4ol. 9825

pr a++a  BMC
4gl.  ©795

b a++a BM

dol.  B795

pr a+a BM

4gl.  B795

b a++a BM

1,4L 8V 95— 04
5509298 355 7 94,7 45

1,4L 16V 00—
5503238 295 6 1009 45

1,6L 8V 04—
5517598 ] 394 6 938 45

1,6L 8V 95— 00
5509298 355 7 94,7 45
] 1,7L SDI 8V 96— 00
5504358 36 7 96,6 45
OIf] 1,91 SDI 8V 95— 04
5504358 36 7 96,6 45
DI 1,91 TDI 8V 96— 04
5504278 36 7 96,9 45
O] 1,91 D/SDI 8V 95— 04
5508288 36 8 95 45

AEX - AKV - APQ - AUD

o S 550844B 29
AUA - BCA

v a+a SH 550324B 26
BGU - BSE - BSF

o ot 5517608 [ 32,9
AEE

pr s S 5508448 29
AHB

pr avn SH 5504268 31,5
AEY - AYQ

pr 2+ SH 550426B 31,5
AHU - ALE - ALH

pravs S 5504288 31,5
1Y - AEY - AYQ

pran S 5508388 31,2

The Perfect Change.

95

100,6

93,8

95

96,4

96,4

96,9

95

1390 cm?
45
1390 cm?
45
1595 cm?
45
1598 cm?
45
1716 cm?
45
1896 cm?
45
1896 cm?
45
1896 cm®
45

4gl. @765
pr a++a BM
dol.  B765
pr &+ BMC
4ql. 2 81
g
4gl.  ©765
pr a+a BM
4gl.  ©795
b a++a BM
4ol.  ©795
pr a+a BM
dol.  ©795
b a++a BM
dgl. @795
| fiaas BM
93



Volkswagen

Corrado
1,8L 16V
5508338 32
2,0L 8V
550891B 39,5
2,0L 8V
550871B 39,5
2,0L 16V
5508338 32

89—92
7 95,5 45
93—95
8 91,9 45
93—95
7 91,9 45
91—95
7 95,5 45

2 81
BMB
2825
BMC

92 82,5
BMC

2 82,5
BMB

1,0L 8V
550831B 36
1,118V
5522628 31,5
1,18V
5501988 34
1,3L8V
5501988 34
1,3L8V
550831B 36
1,418V
550831B 36
1,4L 8V
5505198 33,9
1,41 8V
5509298 35,5
1,4L 16V
5503238 29,5
1,5L 8V
552264B 34
1,6L 8V GTI
5525928 38
1,61 8V
5517598 [f] 39,4
1,61 8V
5501818 38
1,6L 8V
5503268 38
1,61 8V

94

85—91
8 98,8 45
74— 83
8 104 45
74— 83
8 104 45
79—83
8 104 45
86— 92
8 98,8 45
91—99
8 98,8 45
91—99
7 99,1 45
91—99
7 94,7 45
97—
6 100,9 45
74— 83
8 98,7 45
76 —82
8 105,7 45
00—
6 93,8 45
83—92
8 98,7 45
86— 92
8 91,8 45
94— 99

a75

BM

9 69,5
VA

69,5

BM

g75

BM
g 75
BM
276,5
BM
2176,5
BMC

BMC
279,5
BMC
J 81

2 81
BM
g 81
BMC

KR 1781 cm® 4 ql.
pr ama B 550834B 28 7 982 45 b o=
2E - ADY 1984 cm* 4 qyl.
e SC 550892B 332 8 912 45 = o
2E - ADY 1984 cm® 4l
Jv av+s  SCH | 550872B 329 7 912 45 o A
9A 1984 cm* 4 ql.
prams B 550834B 28 7 982 45 b o=
HZ 1043 cm* 4 qyl.
prars S 550832B 288 8 99 45 [= s
FA - GG 1093 cm®* 4l
amas S 5522638 28 8 104 45 o o=
FA - GG 1093 cm* 4 ql.
) N 550199B 282 8 104 45 Jo ovea
GF 1272cm® 4 gl
oo S 5501998 282 8 104 45 )
2G - MH - NZ 1272.cm* 4 qyl.
pras S 550832B 288 8 99 45 [= seea
ABD - AEX - APQ 1390 cm® 4 gl
pran S 550832B 288 8 99 45 o atn
ABD - AEX - APQ 1390 cm®* 4 qyl.
o S 550842B 288 7 99 45 [= oo
ABD - AEX - APQ 1390 cm® 4 gl
prarn S 550844B 29 7 95 45 b aa
AHW - AKQ - APE - AXP - BCA 1390cm®  4ql
o arn SH 55032B 26 6 1006 45 = o

FH - JB 1457/1471 cm® 4 qyl. @ 76,5/79,5
e S 552265B 312 8 985 45 o =
EG 1588 cm®* 4 gyl.
oamas SC 5525938 312 8 1055 45 o o=
AVU - BFQ - BGU - BSE - BSF 1595 cm®* 4l
} o 5517608 [ 329 6 938 45 [= s
ABN - EW - EZ -HN 1595 cm®* 4yl
pr s S 550220B 332 8 985 45 o atta
PN - RF 1595 cm®* 4l
pr e SC 550327B 332 8 91 45 = oo
AEK - AFT - AKS 1595 cm®* 4l

The Perfect Change.

2 81
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[4] Dﬁbj gd
wk _L—L.l
@D ad L

550891B 39,5
1,6L 8V
550871B 39,5
1,6L 8V
550843B 34,6
1,6L 8V
550929B 355
1,6L 16V FSI
550323B 29,5
1,8L 8V
550181B 38
1,8L 8V
550326B 38
1,8L 8V
550891B 39,5
1,8L 8V
550333B 40
1,8L 8V GTI
550309B 40
1,8L GTI 16V
550833B 32
1,8L 20V
550965B 27
1,8L 20V
550965B 27
2,0L 8V
550891B 39,5

2,0L 8V

550871B
2,0L 16V
551263B 32
[l 1,50 D 8V
552731B 34
[l 1,6L D 8V
550837B 34
[l 1,6L D 8V
550205B 34

LI 1,6L D 8V
552731B 34

39,5

8

o
91,9 45

94— 02
91,9 45
92— 97
94,8 45
92— 97
94,7 45
00—
100,9 45
84— 91
98,7 45
83—93
91,8 45
82—93
91,9 45
82— 91
98,7 45
82—091
92 45
86— 91
95,5 45
97—
105,1 45
97—
105,1 45
91—99
91,9 45
91—

91,9 45
92— 97

95,5 45
76— 80

104,8 45
80— 91

80— 91
104,8 45

80— 83
104,8 45

== A

< o
[4] Dﬂb: gd
i(yv _L—L.l
@D ad L

8 91,2
7 91,2
7 95

7 95

6 100,6
8 98,5
8 91

8 91,2
8 98,5
8 91

7 98,2
6 104

6 103,8
8 91,2

7 91,2
7 98
8 104,5
8 95
8 104,5
8 104,5

pras SC 5508928 33,2
AEH - AEK - AFT - AKL - AKS - APF
Jw a++n SCH | 550872B 32,9
ABU

pr s S 550844B 29
ABU - AEA - AEE

pras S 550844B 29
ATN - AUS - AZD - BAD - BCB

s SH 550324B 26
GU-GX

pran S 5502208 33,2
H

prarn SC 550327B 33,2
TH-2H-DX-EV - PB - PF - PG - RD

pras SC 5508928 33,2
DX - EV - PB

prarn SC 550220B 33,2
DX - EV - PB

pras SC 550327B 33,2
KR - PL

e R 5508348 28
AGN - AGU - ARZ - AUM - BAF

Jv a++a  BMC | 550966B 29,9
AGN - AGU - ARZ - AUM - BAF

Jw a++s BMC | 550970B 29,9
2E - ADY - AGG - AKR

pras SC 5508928 33,2
2E - ADY -AGG - AKR - APK - AQY - ATU - AWF -
AWG - AZG - AZH - AZJ

Jw a++a  SCH | 550872B 32,9
ABF

pras S 551264B 27
K

prams  SC 552732B 31
CR-JK-JP

pr avs BM 5508388 31,2
CR-JK-JP

v &+ BM 5501038 31,2
CR-JK

oamas SC 552732B 31

The Perfect Change.

o
45

1595 cm?
45
1598 cm?
45
1598 cm?
45
1598 cm?
45
1781 cm?
45
1781 cm?
45
1781 cm?
45
1781 cm?
45
1781 cm?
45
1781 cm?
45
1781 cm?
45
1781 cm?
45
1984 cm?
45
1984 cm?

45
1984 cm?
45
1471 cm?
45
1588 cm?
45
1588 cm?
45
1588 cm?
45

Volkswagen

== A

o a+a
4 gyl
b a+n
4 oyl.
pr ara
4 yl.
o arn
4 oyl.
o a+n
4 yl.
o ata
4 oyl.
o a+n
4 yl.
o ata
4 oyl.
o a+n
4 cyl.
o a+a
4 oyl.
b o=
4 cyl.
o ata
4 gyl
o an
4 oyl.
o a+a
4 yl.

b a+a
4 gyl
o arn
4 oyl.
o ama
4 gyl
o a+n
4 gyl.
) s
4 gyl
) T

BMC
g 81
BMC
976,5
BM
276,5
BM
276,5
BMC
g 81
BM
9 81
BMC
2 81
BMC
9 81
BM
2 81
BMC
g 81
BMB
2 81
BMBC
g 81
BMBC
2 82,5
BMC
2825

BMC
2 82,5
BM
276,5
BMC
276,5
BM
276,5
BMC
2176,5
BMC

95



Volkswagen

96

< o
@D Hb: gd
\Vk _L—L.l
@D ad L

L] 1,91 D 8V
5508288 36

8

Al 1,91 TD/GTD 8V

550331B 36
] 1,9L SDI 8V
5504358 36
pfE] 1,91 TDI 8V
5508398 36
[IFE] 1,91 TDI 8V
550427B 36
] 1,91 TDI 8V
5521218 [f] 36
[IFE] 1,91 TDI 8V
551701B 36
Il 2,0L TDI 16V
5519978 [f] 29,5
] 2,0L TDI 16V
5521578 ] 29

1,3L 8V
5501988 34
1,3L 8V
550831B 36
1,5L 8V
552264B 34
1,6L 8V
552264B 34
1,6L 8V GLI
552592B 38
1,6L 8V
550181B 38
1,6L 8V
550326B 38
1,6L 16V FSI
550323B 29,5
1,8L 8V
550309B 40
1,8L 8V
550181B 38

7

(o)}

6

o
91—99

95 45
91—99

95,5 45

95—

96,6 45
93—99

96,9 45
93— 06

96,9 45

03—

89,4 45

98—

89,9 45

03—

88,5 45

03—

87,8 45

79— 84
104 45
87— 91
98,8 45
18— 84
98,7 45
78— 84
98,7 45
78— 82
105,7 45
84— 92
98,7 45
86— 91
91,8 45
05—
100,9 45
82—84
92 45
84— 91
98,7 45

== A

Lo
I% — /A i(y 0 Dn?l_a @d
o> od L o
1Y 1896 cm* 4 qyl.
prars S 5508388 31,2 8 95 45 [= oo
AAZ 1896 cm®* 4 gyl.
pr a+a BM 550332B 31,1 7 955 45 b ata
AEY - AGP - AQM 1896 cm® 4 qyl.
pr s+ SH 550426B 315 7 964 45 [= s
1Z - AHU - ALE 1896 cm® 4 ql.
pr a2 BM 550840B 315 8 969 45 [= sen
1Z - AFN - AGR - AHF - AHU - ALE - ALH - ASV 1896 cm® 4 qyl.
prara S 5504288 315 7 969 45 [= s
BKC - BLS - BXE 1896 cm® 4 ql.
pr ata 5521228 315 7 89 45 [= oo
AIM - ARL - ASZ - ATD - AUY - AXR 1896 cm®* 4 qyl.
pr s S 551702B 31,5 7 899 45 o atn
AZV - BKD - CBDA/B 1968 cm* 4 qyl.
pr atta 5519988 [] 255 6 882 45 [= oo
AZV - BKD - CBDA/B 1968 cm®* 4 qyl.
pr aa 5521588 [] 254 6 875 45 [= s
GF 1272 cm®* 4 gl.

) S 550199B 282 8 104 45 )
2G - MH - NZ 1272cm®  4ql
prars S 550832B 288 8 99 45 [= oo
B 1457 cm®* 4 qyl.
e S 5522658 312 8 985 45 o o=
FR 1588 cm* 4 qyl.
amas S 5522658 31,2 8 985 45 o o=
EG 1588 cm* 4 qyl.
ama  SC 5525938 312 8 1055 45 o o=
ABN - EZ 1595 cm®* 4l
prars S 550220B 332 8 985 45 [= seru
PN - RF 1595cm® 4 gl
pran 550327B 332 8 91 45 o atn
BLF 1598 cm* 4 qyl.
o arn SH 550324B 26 6 1006 45 [= oo
DX 1781 cm® 4l
pr aa SC 550327B 332 8 91 45 b aa
GU - GX 1781 cm®* 4 ql.
prars S 550220B 332 8 985 45 [= s

The Perfect Change.

279,55
BM
2 79,5
BM
279,5
BM
279,5
BMB
279,5
BM
@79,5

279,5
BM

981

2 81

275
BM
@75
BM
279,5

BMC
279,55

BMC
979,5

BMC

g 81
BM

9 81

BMC
276,5

BMC

9 81

BMC

g 81
BM



Volkswagen

[ o < o°

\vl QJDH?FM == A i(y @D[[?lzﬂd == A
b od L a b od L o
1,8L 8V 82—091 DX-EV-PB-PF-RD 1781 cm®* 4l 2 81
550891B 395 8 919 45 pr atn SC 550892B 332 8 912 45 b atta BMC
1,8L8V 82— 84 DX 1781cm® 4 gyl 281
5503338 40 8 987 45 pr st SC 550220B 332 8 985 45 por asia  BM .
1.8L 16V 86— 91 KR - PL 1781 cm®* 4l 2 81
5508338 32 7 955 45 proama B 550834B 28 7 982 45 o ama  BVB
GIFE] 1,6L D 8V 80— 91 CR-JK-JP 1588cm’ 4ql.  ©765
550837B 34 8 951 45 pr #++a  BM | 5508388 312 8 95 45 b asia  BM
I 1,6L D 8V 80— 91 CR-JK-JP 1588cm® 4ql.  ©765
550205B 34 8 1048 45 Jo a++a  BM | 5501038 31,2 8 1045 45 o ara BMC
DIFEA] 1,61 D 8V 80— 84 CR- K 1588 cm®* 4 gl 2176,5
552731B 34 8 1048 45 oama SC 5527326 31 8 1045 45 J ams  BMC
GIFE] 1,9L TDI 8V 05— BKC - BLS - BXE 1896 cm® 4ql.  B795
5521211 36 7 894 45 pr ata 5521228 315 7 89 45 o ot
I 2,0L TDI 16V 05— AZV 1968 cm® 4 gyl. 281
5519978 ] 205 6 885 45 b asta 5519988 [ 255 6 882 45 o 2t
GIFE] 2,0L TDI 16V 05— AZV 1968 cm® 4 gyl. 281
55215781 29 6 878 45 b ata 5521588 1 254 6 875 45 o asra
DI 2,4L D 12V 78— 92 CP - DW 2383 cm®* 6 qyl. 276,5
5526558 36 8 105 45 oama  SC 5527326 31 8 1045 45 J oama  BMC
DAl 2,41 DITD 12V 78— 93 CP- DV - DW 2383 cm®* 6 qyl. 2176,5
550102B 36 8 1049 45 W oara SC 5501038 312 8 1045 45 v a+a BMC
GIFE] 2,4L DITD 12V 78— 9 15 - ACT- CP- DV - DW 2383cm* 6l @765
5508288 36 8 95 45 prara S 5508388 312 8 95 45 pr ot BM
GIFE] 2,5L SDI/TDI 10V 9% — AGX - AHD - ANJ - APA - AVR - BBE - BBF 2461 cm® 5 qyl. 281
550839B 36 8 969 45 po a++a  BM | 550840B 315 8 969 45 o a+ia  BVB
14L 16V 98— 05 AFK - AHW - AKQ - ANM - APE - AQQ - AUA - 1390cm® 4ql.  ©765
AUB - BBY
5503238 295 6 1009 45 et SH 550324B 26 6 1006 45 b a+ta BMC
1,6L 16V GT| 00— 05 AVY 1598cm’ 4ql.  ©765
5503238 295 6 1009 45 o atta SH 550324B 26 6 1006 45 por st BMC
GIFE] 1,2L TDI 6V 99— 05 ANY - AYZ 1191cm® 3qgl.  ©765
5521238 36 7 899 45 b aisa 5521248 ] 315 7 899 45 S
GIFEE] 1,4L TDI 6V 99— 05 AMF 1422cm® 3qgl.  B795
551701B 36 7 899 45 st S 551702B 315 7 899 45 b asia  BM
GIFE] 1,7L SDI 8V 98— 05 AKU 1716cm* 4ql.  B795
550435B 36 7 966 45 pr &+ SH 5504268 315 7 94 45 b st BM

New Beetle

o

The Perfect Change.



Volkswagen

== A

2176,5
BMC
9 81

2 81
BMBC

92 82,5

BMC
9 79,5

BM
2 79,5

BM

a75

276,5

BMC

9 81
BM

g 81

BMC

9 81

BMC

<o oC
\Vk QDE[?FM == A i(y Q)D[lbl_ljﬂd
b  @d L o oD  @d L o
1,4L 16V 01— BCA 1390 4gyl,
550323B 295 100,9 45 * y ] SH 550324B 26 100,6 45 P az s oel
1,618V 00— AYD - BFS 1595 cm® 4yl
5517598 m 39,4 93,8 45 * pas s oel 551760B m 32,9 93,8 45 P pas s oel
1,8L 20V 99— AGU - APH - AVC - AWU - AWV - BKF 1781 m 4.
550965B 27 105,1 45 * y ] BMC 550970B 29,9 103,8 45 P Paz s oel
2,0L 8V 98— AEG - AQY - AVH - AZ) - BEJ - BER - BEV - 1984 cm’ 4yl
BHP - CBPA
550871B 39,5 91,9 45 * y ] SCH 550872B 32,9 91,2 45 P az s oel
CIE] 1,91 TDI 8V 9%8—04  AM 189 cm* 4 g
550427B 36 96,9 45 P £HRRT S 550428B 31,5 96,9 45 k LHRR
B3] 1,9L TDI 8V 01— ATD - BEW 1896 cm* 4 qyl.
551701B 36 89,9 45 P Pt ] S 551702B 31,5 89,9 45 P Pt ]
1318V 38 1272a0 4ql
5501988 34 104 45 * y L] S 550199B 28,2 104 45 * az s oel
1,58V BT YI-IB-IC 1471w 4gl
552264B 34 98,7 45 y y ] S 552265B 31,2 98,5 45 y y =
1,618V 758 VP 1588 cm* 4yl
552264B 34 98,7 45 * y T S 552265B 31,2 98,5 45 * y =
1,618V B8 Y 1588 cm’ 4yl
552592B 38 105,7 45 y y o SC 552593B 31,2 105,5 45 y _——
1,618V 80—91  1F-DI-EZ-PP-RL 1588/1505 cm* 4 g
550326B 38 91,8 45 P y ] SC 550327B 33,2 91 45 k -
1,618V M9  AEK-AFT 1595 cm* 4yl
550891B 395 91,9 45 P az s oel SC 550892B 33,2 91,2 45 k az s oel
1,618V 80—91  1F-DT-EZ 1595 cm* 4 qyl.
550181B 38 98,7 45 P Y ] S 550220B 33,2 98,5 45 P -
1,618V 9400  ADP- AEK - AFT - AHL - ANA - ARM 1595cm* 4yl
550871B 395 91,9 45 y y ] SCH 550872B 32,9 91,2 45 k az s oel
1,618V 0—05 Al 1595w 4yl
551759B m 39,4 93,8 45 * ] 551760B m 32,9 93,8 45 k P ]
1,6L 16V FSl 05— BLF 1598 cm* 4yl
550323B 295 100,9 45 y y ] SH 550324B 26 100,6 45 P az s oel
1,8L8V 838  DS-IN 1781w 4yl
550181B 38 98,7 45 P y ] S 550220B 33,2 98,5 45 P Par sl
1,8L8V 838  DS-IN 1781w gl
550326B 38 91,8 45 P y ] SC 550327B 33,2 91 45 P az s oel
1,8L8V 8897  PB-PF-PG 1781w 4ql.
550891B 39,5 91,9 45 P a2 2el SC 550892B 33,2 91,2 45 P a2 Sl

98

The Perfect Change.
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1,8L 8V
550333B 40
1,8L 16V
550833B 32
1.8L 20V
550965B 27
1,8L 20V
550965B 27
1,9L 10V
550181B 38
2,0L 8V
550891B 39,5
2,0L 8V
550871B 39,5
2,0L 16V
550833B 32
2,0L 16V
551263B 32
2,2L 10V
550326B 38
2,8L 30V
550965B 27

L] 1,51 D 8V
552731B 34

(Il 1,6L D 8V
550837B 34
LI 1,6L D 8V
5502058 34
[l 1,6L D 8V
552731B 34
LI 1,9L D 8V
5508288 36
DIEA] 1,91 TD 8V
550331B 36
(I 1,9L TDI 8V
550839B 36
DIl 1,91 TDI 8V
550427B 36
(I 1,9L TDI 8V

98,7 45

95,5 45

105,1 45
9% — 05
105,1 45
81—83
98,7 45
90— 97
91,9 45
90— 05
91,9 45
88—93
95,5 45
94— 97

85—88
91,8 45
96 — 05
105,1 45
77— 80
104,8 45
80— 88
95,1 45
79— 88
104,8 45
79— 88
104,8 45
89—93
95 45
91—97
95,5 45
93—97
96,9 45
93—00
96,9 45
98— 05

== A

Dz
prara SC
KR
o o= SB
ADR - AEB - ANB
) BMC
AEB - ANB - APU
o a+a BMC
WN
o o S
2E - ADY - AGG
pr a+a SC

< o
[4] Dﬂb: gd
i(yv _L—L.l
@D ad L

550220B 33,2
550834B 28
- APT - APU - ARG
550966B 29,9
- AWL - AWT
550970B 299
550220B 33,2
550892B 33,2

2E - ADY - AEP - AGG - AZM - BFF

* y o] SCH

9A

prams B
ABF

s S
KV

s SC
ACK - ALG - AMX

o 4 BMC
K

oama  SC
CR- K

pr &= BM
CR-JK

v ata BM
CR- K

) & SC
1Y

| SQPTEPR
AAZ

P"‘++I BM

P‘-H-l BM

550872B

550834B

551264B

550327B

- APR - AQD -

5509668

552732B

550838B

550103B

5527328B

550838B

550332B

5508408

1Z - AFN - AHH - AHU - AVG

Pr"4+| S

5504288

AIM - ATJ - AVB - AVF - AWX

The Perfect Change.

32,9

28

27

33,2

ATQ

29,9

31

31,2

31,2

31

31,2

31,1

31,5

31,5

98,5

98,2

104

103,8

98,5

91,2

91,2

98,2

98

91

104

104,5

95

104,5

104,5

95

95,5

96,9

96,9

o
1781 cm?

45
1781 cm?
45
1781 cm?
45
1781 cm?
45
1921 cm?
45
1984 cm?
45
1984 cm?
45
1984 cm?
45
1984 cm?
45
2226 cm?
45
2771 cm?
45
1471 cm?
45
1588 cm?
45
1588 cm?
45
1588 cm?
45
1896 cm?
45
1896 cm?
45
1896 cm?
45
1896 cm?
45
1896 cm?

4 gyl
o ata
4 oyl.
b =
4 qyl.
o ata
4 oyl.
o a+n
5 qyl.
o a+a
4 gyl
o a+n
4 oyl.
b a+a
4 gyl
b o=
4 qyl.
o a+a
5 qyl.
b a+n
6 ayl.
o a+n
4 yl.

) 5
4 gyl.
o a+n
4 gyl
)
4 oyl.

) &2
4 cyl.
o a+a
4 oyl.
o a+n
4 qyl.
o a+a
4 gyl
o a+n
4 oyl.

== A

2 81
BM
9 81
BMB
2 81
BMBC
g 81
BMBC
279,5
BM
2 82,5
BMC
2 82,5
BMC
2825
BMB
92 82,5
BM
g 81
BMC
2 82,5
BMBC
276,5
BMC
276,5
BM
276,5
BMC
976,5
BMC
279,5
BM
g79,5
BM
279,5
BMB
g79,5
BM
979,5

99
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< o < o
\Vk QJDH?FM == A i(y Q)D[lbl_ljﬂd == A
b  @d L o oD  @d L o

551701B 36 7 89,9 45 P === S 551702B 31,5 7 89,9 45 P === BM
CIE] 1,91 TDI 8V 05— BKC - BLS - BXE 1896 M’ 4ql.  ©795
552121B m 36 7 89,4 45 P az s sel 552122B m 31,5 7 89 45 k az s oel

CIEE] 2,0L TDI 16V 05— BKP - BMAVR - CBAAVB - CBBB - BVDJE 1968’ 4ql. @81
552157B m 29 6 87,8 45 P ] 552158B m 254 6 87,5 45 P P ]

G 2,51 TDI 24V 03—05  BAU-BDG - BDH M6 6ql. 0783
552001B m 27,1 6 100,5 45 P y ] 552002B m 24,1 6 100,5 45 P az s oel

] 2,5L TDI 24V 98—05  AFB-AKN 4% 6l 0783
551581B m 27,1 6 100,5 45 k Par s o] 551582B m 241 6 100,5 45 P Par o]

B3] 5,0L TDI 20V 02— AlS 4921w 10gl. 981
551701B 36 7 89,9 45 P === S 551702B 31,5 7 89,9 45 P Pt ] BM
Po___________

0,9L 8V 7581 HA 895am 4ql. 0695
552262B 315 8 104 45 * y o S 552263B 28 8 104 45 * y o z
1,0L8V 8594  AAK-AAU- HZ 1043 4ql.  B75
550831B 36 8 98,8 45 P £HRRT S 550832B 28,8 8 99 45 k £HRR BM
1,0L8V U—9% ARV 1043 4gl. BT
550519B 33,9 7 99,1 45 P st o] S 550842B 28,8 7 99 45 k st o] BM
1,118V 758  HB-HC 1093cm’ 4ql.  ©695
552262B 31,5 8 104 45 y o S 552263B 28 8 104 45 y y = VA
1,1L8V 758 HB-HC 1093cm 4ql.  B695
550198B 34 8 104 45 * Pt ] S 550199B 28,2 8 104 45 * Pt ] BM
13L8V 68 R 4l @75
552262B 315 8 104 45 y y = S 552263B 28 8 104 45 * y o z
13L8V 68 R 4ql.  B75
550198B 34 8 104 45 * ] S 550199B 28,2 8 104 45 * ar ol BM
13L8V §7—94  2G-AAV-MH-NZ R 4qgl. @75
550831B 36 8 98,8 45 P y ] S 550832B 28,8 8 99 45 P y e BM
1,4L 8V 95—01  AEX- AKK- AKV - ANW - APQ - AUD 1390m  4ql. 8765
550929B 355 7 94,7 45 k ] S 550844B 29 7 95 45 P L= BM
1,4L 16V FS| 9%9— AFK - AHW - APE - AQQ - AUA - AUB - AXU - 1390 4ql.  B765
BBY - BBZ - BKY
550323B 29,5 6 100,9 45 y y ] SH 550324B 26 6 100,6 45 P Par sl BMC
1,618V 97—01  AEH- AFT- AKL- APF - AUR 1595w 4ql. @81
550871B 39,5 7 91,9 45 y y ] SCH 550872B 32,9 7 91,2 45 P Y s BMC
1,618V 94—01  AEA- AEE-AIM 1598 M 4ql.  B765
550929B 35,5 7 94,7 45 P a2 ol S 550844B 29 7 95 45 P a2 Sl BM
1,6L 16V GTI 98—01  AIV-ARC-AVY 1598 4ql.  B765
550323B 295 6 100,9 45 ﬁ y ] SH 550324B 26 6 100,6 45 P y s BMC

The Perfect Change.
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L] 1,3L D 8V
5508308 34

L] 1,4L D 8V
5508308 34

LI 1,4L TDI 6V

551701B 36

DIl 1,71 SDI 8V

550435B 36

LI 1,9L SDI 8V

5508288 36

DIl 1,91 SDI 8V

550331B 36

(I 1,9L SDI 8V

550435B 36

Il 1,91 TDI 8V

550839B 36

(X 1,9L TDI 8V

550427B 36

DIl 1,91 TDI 8V

551701B 36

7

o
86— 90

99 45
90— 94

99 45

99—

89,9 45

97—

96,6 45
96— 01

95 45
96— 01

95,5 45

97—

96,6 45
97— 01

96,9 45
97— 01

96,9 45

01—

89,9 45

Volkswagen

== A

a75
BM
g75
BM
279,5
BM
g79,5
BM
279,5
BM
2795
BM
279,5
BM
g79,5
BMB
979,5
BM
279,55
BM

1,1L 8V
552262B
1,1L 8V
5501988 34
1,3L8V
5501988 34
1,5L 8V
552264B 34
1,6L 8V
552264B 34
1,6L 8V
552592B 38
1,6L 8V
550181B 38
1,6L 8V
550326B 38
1,8L 8V
550181B 38
1,8L 8V

31,5

74—179
104 45
74—179
104 45
79— 83
104 45
74— 83
98,7 45
75— 84
98,7 45
76— 82
105,7 45
83—89
98,7 45
83—90
91,8 45
83—92
98,7 45
85— 92

69,5
VA

9 69,5

BM

a75

BM

4qyl. @76,5/79,5

<o
I% — /A i (y 0 D[[?l_a ad
@0 od L o
MN 1272 cm®* 4 gl.
pr &t S 550832B 288 8 99 45 o atia
1w 1398 cm* 4 qyl.
prars S 550832B 288 8 99 45 b= o
AMF - BAY 1422 cm® 3 qyl.
pr &t S 551702B 31,5 7 899 45 o atia
AHG - AKU - AKW 1716 cm* 4 qyl.
pr arn SH 550426B 315 7 964 45 = oo
AGD - ASX 1896 cm®* 4 gyl.
prarn S 5508388 312 8 95 45 o At
AGD - ASX 1896 cm® 4yl
o ava BM 550332B 31,1 7 955 45 = oo
AEY - AGP - AQM - ASY 1896 cm®* 4 qyl.
pr a+a SH 550426B 315 7 964 45 b= A
AFN - AGR - AHU - ALE - ALH - ASV 1896 cm® 4 qyl.
o ava BM 550840B 315 8 969 45 = oo
AFN - AGR - AHU - ALE - ALH - ASV 1896 cm* 4 qyl.
prarn S 5504288 315 7 969 45 = A
ASZ - ATD - AXR - BLT - BMT 1896 cm* 4 qyl.
prarn S 551702B 315 7 899 45 = o
FA 1093 cm®  4ql
oams S 5522638 28 8 104 45 ) ol s
FA 1093 cm®* 4 gyl
o S 550199B 282 8 104 45 o aven
GF 1272.cm* 4 qyl.
o S 550199B 282 8 104 45 Jo ovea
FH-JB-YJ-ZB-ZC 1457/1471 cm?

s S 552265B 312 8 985 45 o =
FR 1588 cm® 4yl
amas S 552265B 312 8 985 45 o=
EG 1588 cm®* 4 qyl.
s 552593B 312 8 1055 45 o o=
EW 1595 cm®* 4 qyl.
prarn S 550220B 332 8 985 45 = oo
EW - RE 1595 cm®* 4l
praa SC 550327B 332 8 91 45 b 2t
EX 1781 cm®* 4 gl
pr &t S 550220B 332 8 985 45 o atia
H 1781 cm*  4qyl.

The Perfect Change.
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2179,5
BMC

BMC

2 81
BM

9 81
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Volkswagen

[ o < o°

\vl QJDH?FM == A i(y @D[[?lzﬂd == A
b od L a b od L o
550326B 38 8 918 45 s SC 550327B 332 8 91 45 b s+t BMC
1,8L8V 82— 89 DX - EV - PB 1781 cm* 4 gyl 281
550891B 395 8 919 45 pr atn SC 550892B 332 8 912 45 b atta BMC
1,8L8V 82— 89 DX - EV - PB 1781cm® 4 gyl. 281
5503338 40 8 987 45 s SC 550220B 332 8 985 45 b s BM
1,8L8V 82— 89 DX - EV - PB 1781 cm* 4 gl 281
550309B 40 8 92 45 pr atn SC 550327B 332 8 91 45 b atta BMC
1,8L 16V 85— 92 KR - PL 1781cm® 4 gyl. 281
5508338 32 7 955 45 pr o= SB 550834 28 7 982 45 o ama  BVB
1,8L 20V 97— AJH - AWC 1781cm® 4 gyl. 281
5509658 27 6 1051 45 Jo a++a  BMC | 550970B 299 6 1038 45 o a++a BMBC
2,0L 8V 95— ADY - ATM 1984cm® 4ql. @825
550871B 395 7 919 45 Jo a++a  SCH | 550872B 329 7 912 45 b atta BMC
GIFEE] 1,91 TDI 8V 95— 1Z - AHU - ANU 1896 cm® 4ql.  B795
550839B 36 8 969 45 pr &=  BM | 550840B 31,5 8 969 45 o a+ia  BVB
GIFE] 1,9L TDI 8V 95— 1Z - AFN - AHU - ANU - AVG 1896 cm® 4ql. @795
550427B 36 7 969 45 st S 5504288 315 7 99 45 b atia  BM
GIFEE) 1,91 TDI 8V 95— 1Z - AHU - ANU - ASZ - AUY - BVK 1896 cm® 4ql.  B795
551701B 36 7 899 45 prara S 551702 315 7 899 45 pr st BM
OIS 2,5L TDI 10V 03— BAC - BPE 2461 cm* 5. 281
551701B 36 7 899 45 st S 5517026 315 7 899 45 pr st BM
I 5,0L TDI 20V 02— AYH - BLE - BWF 4921 cm® 10 gyl. 281
551701B 36 7 899 45 st S 551702B 315 7 899 45 b atia  BM
1,6L 8V 03— BGU - BSE - BSF 1595 cm* 4 gyl. 281
5517598 [] 394 6 938 45 o ot 5517608 [ 329 6 938 45 o atra
LI 1,9L TDI 8V 03— BKC - BXE 1896 cm® 4 qyl. 279,5
ss212B[1 36 7 894 45 b atea 5521228 315 7 89 45 b a+ta
GIFEE] 2,0L TDI 16V 03— AZV - BKD 1968 cm* 4 qyl. 281
5519978 ] 205 6 885 45 b asta 5519988 [ 255 6 882 45 o atra
GIFE] 2,0L TDI 16V 03— AZV - BKD 1968 cm® 4 gyl. 281
5521578 29 6 878 45 b aisa 5521588 [ 254 6 875 45 S
2,0L 8V 90— 03 AAC 1968 cm* 4 qyl. 2 81
550871B 395 7 919 45 ‘ o ata SCH | 550872B 329 7 912 45 ‘ b atta BMC
2,0L 8V 90— 03 AAC 1968 cm* 4 qyl. 281
550891B 395 8 919 45 ‘ pr st SC | 550892B 332 8 912 45 ‘ pr atta  BMC

2,5L 10V 90— 03 AAF - ACU - AEN - AEU 2461 cm®*  5qyl. 2 81
! | !

The Perfect Change.
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\Vk QDE[?FM == A i(y Q)D[lbl_ljﬂd == A
b  @d L o oD  @d L o
550891B 39,5 8 91,9 45 P ] SC 550892B 33,2 8 91,2 45 k === BMC
(] 1,61 D 8V 818  CS 1588 m’ 4ql 0765
550205B 34 8 104,8 45 y y ] BM 5501038 31,2 8 104,5 45 y y e BMC
O] 1,6L D 8V 818  Cs s agl o765 O
552731B 34 8 104,8 45 ﬁ y = SC 552732B 31 8 104,5 45 * y =] BMC
I 1,7L D 8V 869 K 1716w 4ql.  B795
550205B 34 8 104,8 45 y y L] BM 5501038 31,2 8 104,5 45 * y s BMC
O] 1,98 D 8V 003 X 1896 4ql. 0795
550828B 36 8 95 45 P a2l S 550838B 31,2 8 95 45 P a2 Rl BM
] 1,90 TD 8V 203  ABL 1896 m’ 4gl. G795
550331B 36 7 95,5 45 P y ] BM 550332B 31,1 7 95,5 45 P y s BM
CIE] 1,91 TDI 8V 03— AXB - AXC 1896 M’ 4ql.  B795
551701B 36 7 89,9 45 P £HRRT S 551702B 31,5 7 89,9 45 P £HRR BM
I 241 D 10V 098  AAB B0a 5ql.  B795
550828B 36 8 95 45 P y ] S 550838B 31,2 8 95 45 P y s BM
BITE] 2,51 TDI 10V 9503 ACV-AHY - AJT - AUF - AXG - AXL - AYC - AYY 61w Sl @8
550839B 36 8 96,9 45 P paz s oel BM 550840B 31,5 8 96,9 45 k £HRR BMB
] 2,5L TDI 10V 03— AXD - AXE - BNZ - BPC 261w 5ol B8]
551701B 36 7 89,9 45 P Pt ] S 551702B 31,5 7 89,9 45 P Pt ] BM
1,4 8V 91—98  ABD-AEX 1390 4ql. @75
550831B 36 8 98,8 45 P y L] S 550832B 28,8 8 99 45 P y s BM
1,4 8V 9198 ABD-AX 1390 4ql. @75
550519B 33,9 7 99,1 45 P £HRRT S 550842B 28,8 7 99 45 P £HRR BM
1,418 9198  ABD- AEX 1390 4gl. 0765
550929B 355 7 94,7 45 P y ] S 550844B 29 7 95 45 P y s BM
1,618V 9498  AEK-AFT 1595cm 4ql. @81
550891B 395 8 91,9 45 P £HRRT SC 550892B 33,2 8 91,2 45 k £HRR BMC
1,618V 94—98  AEK-AFT 1595 4gl. @81
550871B 39,5 7 91,9 45 * Pt ] SCH 550872B 32,9 7 91,2 45 P Pt ] BMC
1,618V 29  ABU 1598 m’ 4gl. 0765
550843B 34,6 7 94,8 45 P az s oel S 550844B 29 7 95 45 k az s oel BM
1,618V 0298 ABU- AEA- AEE 1598’ 4ql. 0765
550929B 35,5 7 94,7 45 P Pt ] S 550844B 29 7 95 45 P Pt ] BM
1,8L8V 9198 AAM- ABS - ADZ 1781w 4ql. @81
550326B 38 8 91,8 45 k y ] SC 550327B 33,2 8 91 45 k £mn BMC
2,00 8V 9198  2E-ADY-AGG - AKR 1984’ 4ql 0825
550891B 39,5 8 91,9 45 P y ] SC 550892B 33,2 8 91,2 45 k ar ol BMC
2,0L 8V 9198 2E- ADY - AGG - AKR 1984cm 4ql. @825
| | |
103
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Volkswagen

104

550871B 39,5
DIl 1,9L D 8V
5508288 36
DI 1,9L TD 8V
550331B 36
DI 1,91 SDI 8V
5504358 36
DIt 1,9L TDI 8V
550839B 36
Il 1,91 TDI 8V
550427B 36

7

< o°
@D Hf:ﬂ gd
NL _L—LJ
@D ad L

91,9

95

96,6

96,9

96,9

o
45

91— 98
45
91—98
45
97— 98
45
93— 98
45
93—98
45

== A

o arn SCH
1Y

proara S
AAZ

1Z - AHU - ALE
P"‘++I BM

1Z - AFN - AHU
P‘-H-l S

A

550872B
550838B
550332B
550426B

550840B

- ALE

550428B

The Perfect Change.

| o

T0d

o D[[:Lll

@D
329

31,2

311

31,5

315

31,5

ad
7

L
91,2

95

95,5

96,4

96,9

96,9

o
45

1896 cm?
45
1896 cm?
45
1896 cm?
45
1896 cm?
45
1896 cm?
45

== A

BMC
279,5
BM
279,5
BM
279,5
BM
279,5
BMB
279,5
BM



2,7L 12V 79— 80 B27E 2664 cm®* 6 qyl. 2 88

552617B 43,9 8 112 30 o a= S 5526188 37 8 11,3 45 b = BM
D] 2,4L D 12V 78— 93 D24 2383 cm®* 6ql 276,5
552655B 36 8 105 45 oo SC 552732B 31 8 104,5 45 ) BMC
] 2,4L D 12V 78— 93 D24 2383 cm®* 6qyl. 2176,5
550102B 36 8 104,9 45 y £ SC 550103B 31,2 8 104,5 45 ) s BMC
JE
2,712,8L 12V 74— 82 B27A - B27E - B28A - B28E 2664/2849 cm* 6¢yl. 9 88/91
552617B 43,9 8 112 30 pr a— S 5526188 37 8 11,3 45 b o= BM
340-360
1,4L 8V 79— 85 B14.3E 1397 cm®* 4 gl. 276
552747B 34 7 91,2 30 o S 5527488 29 7 89 45 ) 20 ZC
1,4L 8V 79—85 B14.3E 1397 cm®* 4 gl. 276
550225B 34,1 7 91,3 45 ﬁ -t S 5527488 29 7 89 45 ﬁ -t ZC
1,4L 8V 75— 88 B14.4S 1397 cm®* 4l 276
5527388 33,5 7 89,6 45 ) & o S 551893B 30,3 7 89 45 ) 20 z
1,7L 8V 85— 91 B172K 1721 cm® 4 gl 2 81
550334B 38,2 8 11,5 30 P y = S 550335B 32,5 8 11,3 45 P y = ZC
0
1,7L 8V 88— 89 B18F 1721 cm® 4 ql. 2 81
550334B 38,2 8 11,5 30 P y S 550335B 32,5 8 11,3 45 P y = ZC
480
1,7L 8V 86— 89 B18E - B18F 1721 cm® 4 ql. 2 81
550334B 38,2 8 111,5 30 P y o S 550335B 32,5 8 11,3 45 k y o ZC
Bl 2,4L DITD 12V 84— 92 D24 - D24T - D24TIC 2383 cm* 6 qyl. 76,5
550102B 36 8 104,9 45 ) SC 550103B 31,2 8 104,5 45 ) s BMC
2,8L 12V 81—90 B28E - B280E 2849 cm* 6 qyl. 291
552617B 43,9 8 112 30 ‘ o a= S | 5526188 37 8 11,3 45 ‘ b = BM
[l 2,4L DITD 12V 82— 92 D24 - D24T - D24TIC 2383 cm®* 6qyl. 2176,5
550102B 36 8 104,9 45 ﬁ y SC 550103B 31,2 8 104,5 45 y y BMC
] 2,51 TDI 10V 95— 96 D5252T 2461 cm®* Sql 9 81
550839B 36 8 96,9 45 P y BM 550840B 31,5 8 96,9 45 k Y BMB
Ml 2,4L DITD 12V 90— 98 D24 - D24T - D24TIC 2383 cm* 6 qyl. 76,5
550102B 36 8 104,9 45 ) SC 550103B 31,2 8 104,5 45 ) s BMC

The Perfect Change.



DIl 2,4L TD 12V 91— 94 D24TIC 2383 cm* 6 qyl. 76,5

5501028 36 8 1049 45 Jo a+a  SC | 5501038 312 8 1045 45 s BMC
LI 1,6L D 16V 06— D4164T 1560 cm®* 4 qyl. 275
5540168 ] 256 55 964 45 b atia 5540178 [ 234 55 966 45 b ata
DIl 2,0L D 16V 06— D4204T 1998 cm® 4l 2 85
5517798 298 6 105 45 | pwasss  SC | 551780B 25 6 1049 45 pw a++a  BMBC
C70
(Il 2,0L D 16V 08— D4204T 1997 cm®* 4 gl 2 85
551779B 298 6 105 45 | pwawm  SC | 551780B 25 6 1049 45 o a++a  BMBC
1
(I 1,6L D 16V 05— D4164T 1560 cm®* 4 qyl. 275
5540168 [ 256 55 964 45 S 5540178 [ 234 55 %6 45 S
Il 1,91 DI 8V 99— 03 D4192T2/13/T4 1870 cm®* 4 gl 2 80
5512418 351 7 1108 45 | |pw .ama  BM | 551244B 326 7 1107 45 pr ama  BM
(I 2,0L D 16V 04— D4204T 1998 cm®* 4 ql. 2 85
5517798 298 6 105 45 | pwoas+ss  SC | 551780B 25 6 1049 45 o a++a  BMBC
$70
(I 2,5L TDI 10V 97—00 D5252T 2461 cm*  5qyl. 2 81
5508398 36 8 969 45 | |pw aws  BM | 550840B 31,5 8 969 45 o a++a  BMB
LI 2,5L TDI 10V 99— 06 D5252T 2461 cm*  5qyl. 2 81
5508398 36 8 969 45 | |pw a+s  BM | 550840B 31,5 8 969 45 o a++a  BMB
Il 1,91 DI 8V 99— 04 D4192T2/T3/T4 1870 cm®* 4 gl 2 80
5512418 351 7 1108 45 | |pw .ama  BM | 551244B 326 7 1107 45 pr ama  BM
Pl 1,6L D 16V 05— D4164T 1560 cm®* 4 qyl. @75
5540168 [] 256 55 964 45 ‘ b asta | 5540178 [ 234 55 966 45 ‘ o atra
(I 2,0L D 16V 04— D4204T 1998 cm®* 4l @ 85
5517798 298 6 105 45 | pwoas++s  SC | 551780B 25 6 1049 45 o a++a  BMBC
LI 2,0L D 16V 07— D4204T 1997 cm* 4 qyl. 2 85
5517798 298 6 105 45 | pwoas++s  SC | 551780B 25 6 1049 45 o a++a  BMBC
DAl 2,50 TDI 10V 97— D5252T 2461 cm®  S5qyl. 2 81
5508398 36 8 969 45 | |pw a+s  BM | 550840B 31,5 8 969 45 o a+ea  BMB

The Perfect Change.
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21,90 599 109,30 45° o atia 5540028 []  Fiat
21,90 599 109,30 45° o atin l(' 5540038 [  Fiat
2200 55 11250 45° pr aa  BM A~ 551862B  Renautt
2240 599 96,10 45° . J~ 5540018 [ Fiat
2250 55 9580 45° o I A~ 551124 Nissan
2260 5 89,20 45° oama N A~ 5517368 Toyota
2340 55 9660 45° o attn J~ 5540178 [ psa
235 7 97,00 45° proama  IC A~ 550404B  Fiat
2400 55 9260 45° Jo ama  BMN A~ 5511268 Nissan
2410 6 9940 45° o ama  BMC A~ 5516228 Ford
2410 6 9940 45° o a++a  BMC - 5516288 Ford
2410 6 100,50 45° o atra A~ 5515828 [  Nissan
2410 6 100,50 45° o aa A~ 5520028 [ vaG
2440 55 101,10 45° o arrn A~ 5521608 [ psa
2450 592 9530 45° jo o= A~ 5540278 [ Hyundai
2450 6 96,70 45° o ama  BMC A~ 551624 Ford
2460 6 104,20 45° Jr ama BVBC | [~ 5515928 PsA
2500 495 9390 45° o an A~ 5540198 [ oOpel
2500 55 11870 45° Jo ama  BMN A~ 5509168  Honda
2500 6 104,90 45° o a++a  BVMBC | [~  551780B  PsA
2500 6 106,20 45° o a+sa  BVMBC | [~ 5517828  PsA
2500 7 73,60 45° b 2 A~ 551530B  Renautt
2540 5 88,00 45° Joama N A~ 5518868  Toyota
2540 6 8750 45° o atrn A~ 5521588 [ vaG
2550 6 8820 45° o atrn A~ 5519988 [ vaG
2560 55 9640 45° o atia L 5540168 [ psa
2600 5 88,20 45° Jroama SN L 5517358 Toyota
2600 55 110,70 45° proaa S L 551861B  Renautt
2600 6 97,10 45° o a++a  BMBC | [~ 5515768  Opel
2600 6 97,10 45° pr ama SCH J~ 5516238 Ford
2600 6 100,60 45° pr a++a BMC J~ 5503248 VAG
2600 6 105,70 45° pr s+ BMC A~ 5514808 Mercedes
2600 6 105,80 45° o C J~  551482B  Mercedes

The Perfect Change.
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2600 7 95,50 45° pr ama IC ”~  550207B  Fiat
2600 7 105,80 45° o ama  BVBC | [~  551484B  Mercedes
2610 55 8870 45° o A~ 5518888  Toyota
2610 7 108,50 45° pr a+a  BM A~ 551520B  Fiat
2650 596 98,10 45° o A~ 5540218 [ opel
2650 7 97,00 45° pr ama SC A~ 5504038 Fiat
690 6 95,20 45° W atia L 5540008 [ Fiat
269 6 98,40 45° oama N A~ 5514628 Toyota
2690 6 106,10 45° o ar+a BMBC | [~ 5517468 BMW
2690 7 106,80 45° b atra A~ 5509748 [ MW
27,00 6 105,10 45° o an BMC L 5509658 VAG
27,00 7 9800 45° pr a+a  BM A~ 551264B  VAG
27,00 7 99,50 44° proama 2 A~ 551390 Opel
21,10 6 100,50 45° o atrn L ss1s81B [ vag
21,10 6 100,50 45° pr atra L 5520018 [ vaG
2730 6 104,00 45° o ams BVBC | [~  551774B  PsA
27,50 49 100,90 45° o atin A~ 5540238 [ Opel
2150 55 9580 45° Jroama SN L 5511238 Nissan
2750 597 9850 45° o = L 5540208 [ opel
2150 6 102,20 45° o an BMC S~ 551212B Opel
2750 7 97,00 45° pr ama  IC J~  550802B  Fiat
21,70 7 112,60 45° o = BMC J~ 5511468 PsA
2780 8 113,40 45° s IC J~ 5525408 PsA
2800 497 93,90 45° W arrn AL 5540188 [ opel
2800 498 100,50 45° o arrn A~ 5540058 [l Fiat
2800 55 107,70 45° pr ama BM J~ 5517248 Renault
2800 6 96,70 45° Jo oama BMC J~ 551022 Ford
2800 7 73,00 45° o S L 552737 Renault
2800 7 98,20 45° o ama  BMB J~ 5508348 VAG
2800 7 103,00 45° pr a+ta  BMC J~  550662B  Seat
2800 8 104,00 45° s J~ 5522638 VAG
2810 6 97,40 45° poama  SC L 5516218 Ford
2810 6 97,40 45° oot SC WL 5516278 Ford

The Perfect Change.
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2810 7 108,50 45° pr a+ia  BM ~ 551512B  Fiat
2820 8 104,00 45° v an BM = 5501998 Volkswagen
2830 55 100,80 45° o aten AL 5521598 [ psa
2860 595 9570 45° - L 5540268 [ Hyundai
2860 7 108,30 45° o = BM J~  55123B  Renault
2870 6 104,40 45° oama  SC L ss1591B psa
2880 7 99,00 45° b asia  BM - 550842 VAG
2880 8 99,00 45° pr a+ia  BM J~ 5508328  VAG
289 6 100,80 45° pr atia  BM M~ 5518688  Renault
289 6 103,60 45° b ama BMC A~ 5517208 PsA
2900 544 108,90 45° o = AL~ 5540118 [ Renault
2900 55 114,20 45° Jo ama  BVN M~ 5514788  Honda
2900 55 11500 45° Joroama SN L 5509158 Honda
2900 6 87,80 45° - L ss21578 [ vaG
2900 6 92,30 45° b a+ia  BMC A~ 5512148 Opel
2900 6 97,10 45° b a+ia  BMC L 551575B Opel
2900 6 105,40 45° proavn SC L 551479B Mercedes
2900 6 105,40 45° b ama SN L 551481B Mercedes
2900 7 89,00 45° o M~ 5527488 Renault
2900 7 95,00 45° poama  SC L 5502068 Fiat
2900 7 95,00 45° pra+ia  BM J~  550844B  VAG
2900 7 104,40 45° Jo arn BMC M~ 5510208 Ford
2900 7 104,60 44° b = BMC A~ 5513948 Opel
2900 7 105,00 45° pr a++a  BMBC | [~ 5514008  Opel
2900 8 107,50 45° proama  IC M~ 5525788  PsA
2900 8 110,50 45° proama  IC M~ 552631B  Fiat
2900 8 112,00 45° pr ama  IC M~ 550121B  Fiat
2920 6 102,70 45° Jv = A~ 5517768 [ Psa
2920 7 112,60 45° b = BMC M~ 5511488 PsA
2930 8 113,60 45° oama M~ 5526468  PsA
295 59 122,90 45° o aten 5540138 [ Renault
29,50 6 88,50 45° S W 5519978 [ vaG
2950 6 100,90 45° o aren SH L 5503238 VAG
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2960 6 105,70 45° o ama  BMBC | [~  551594B  PsA
2960 6 106,20 45° pr st SC S ss1781B oA
2960 7 105,80 45° b a+ta BMC = 5509878  PsA
2960 7 105,80 45° b a+a  BMBC | [~  553987B  PsA
2980 6 105,00 45° pr st SC L ss1779B A
2980 6 106,00 45° proama SC L ss1773B psa
2980 6 106,70 45° pr ams BM - 551652 Nissan
2990 6 103,80 45° pr a+a  BMBC | [~ 5509708  VAG
2990 6 104,00 45° b a+a  BMBC | [~ 5509668  VAG
2990 6 107,00 45° pr a++a SCH L ss17458 MW
299 7 102,60 45° o C A~ 5515108 Fiat
299 7 107,70 45° b atn L 5509738 [ Bmw
30,00 55 9230 45° o oama SN S 5511258 Nissan
30,00 598 120,40 45° S A~ 5540078 [ Fiat
30,00 599 120,40 45° S L 5540068 [  Fiat
30,00 6 96,90 45° W oara SC L 551935 Ford
30,00 655 101,00 45° o = A~ 5540258 [ Hyundai
3000 7 103,00 45° b st BMC = 5506648  Seat
3000 7 113,10 45° proatta S L 5515198 Fiat
30,10 7 109,70 45° Jo msa BM WL 5507088 Nissan
3030 55 9730 45° pr a+ta  BMC M~ 5517548 PsA
3030 7 89,00 45° o 2 M~ 5518938 Renault
3030 7 102,40 45° oama  SC L 5515098 Fiat
3040 6 105,60 45° b a+ta BMC A~ 5510368 BMW
3040 7 97,00 45° proama SC S 5504018 Fiat
3040 7 106,30 45° b a+ta  BMC A~ 5500768 BMW
3040 7 111,90 45° proama  SC U 5511958 Renault
305 5 89,20 45° o oama SN L 5518858 Toyota
305 7 108,00 45° b ama BMC A~ 5509798 PsA
305 7 110,40 45° SR WL 551507B  Fiat
3060 7 104,00 45° pr amu BMC A~ 5514068  Opel
30,70 59 123,20 45° (S WL 5540128 [ Renault
3070 7 107,50 45° e SC W 5512338 Renault

(CORTECO> i

The Perfect Change.



112

1
4] Dﬂril_a| ad [> _ A
oD od L a
3080 6 105,33 45° v = A~ 5519728 [ psa
30,90 6 102,90 45° Jooama BVMBC | [~ 5517888  PSA
30,90 6 103,60 45° b s+t BMC = 5510668  BMW
3,00 55 8870 45° o oama SN L 551887B  Toyota
31,00 6 103,10 45° W oara SC L ss1211B opel
31,00 7 101,10 44° pr ama  BMC A~ 5510828 Opel
31,00 7 104,60 44° pr amu  BMC J~ 5510848 Opel
31,00 7 114,00 45° b asta  BMC J~ 5504508  BMW
31,00 8 104,50 45° Jo ama  BMC A~ 552132B  VAG
31,00 8 108,60 45° b a+ta BMC J~ 5502588  Ford
31,00 8 109,00 45° oo C M~ 5525088  Fiat
31,00 8 110,00 45° proama SC M~ 5501338  PsA
31,00 8 114,10 45° b st BMC M~ 5515168 Fiat
310 7 95,50 45° b st BM J~  550332B  VAG
31,0 6 103,70 45° oama S L ss1771B Psa
31,0 7 117,20 45° b a+ta  BMC J~ 5513588 Renault
31,0 8 95,00 45° b st BM = 5508388  VAG
31,0 8 98,50 45° Jvoama  BMC 7 552265B  VAG
31,0 8 104,50 45° o aea BMC A~ 5501038 VAG
31,0 8 105,50 45° v ama BMC M~ 5525938 VAG
31,0 8 111,50 45° st 2 M~ 5507668  PsA
31,30 497 101,50 45° o area WL 5540228 [ opel
3130 7 111,50 45° b s+t BMC M~ 5511388 PsA
3130 8 109,80 45° b ama  BM M~ 5513568 Renault
340 7 97,00 45° oama S L 5504058 Fiat
31,5 7 89,00 45° b ot A~ 55212261 vaG
31,50 7 89,90 45° pr a+a  BM A~ 551702 vAG
31,5 7 89,90 45° S A~ 552124 [ vaG
31,5 7 96,40 45° b s+t BM A~ 5504268 VAG
31,5 7 96,90 45° po a+ta  BM A~ 5504288 VAG
31,5 7 108,17 45° pr amu  BMC A~ 5507108 PSA
31,50 8 96,90 45° b a++a  BVB 7 5508408  VAG
31,5 8 104,00 45° poama S U 552262B VAG
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3150 8 110,30 45° pr ama BM J~ 5513548 Renault
3160 8 111,30 45° oo 2 A~ 550002B  Renault
31,80 55 110,40 45° ) & BMN i{' 5516088  Daewoo Chevrolet
320 6 97,10 45° Joroama  SC S 551021B Ford
3200 6 97,60 45° o oama SN L 5514618 Toyora
3200 6 102,10 45° pr aa  SC L 5512138 opel
300 7 95,50 45° pr ama B L 5508338 VAG
3200 7 95,50 45° proas S L 5512638 waG
3200 7 98,90 44° oo S S 5513918 Opel
300 7 101,60 45° pr a—s  BMN A~ 551122B Nissan
300 7 103,00 45° pr an SC L 5506618 Seat
3,00 8 108,70 45° proama  IC A~ 550241B  Psa
3200 8 109,00 45° pr ava  IC A~ 5507688 Ford
3200 8 123,20 44° ama IC A~ 5502708 Opel
3210 7 99,60 45° o ama BMN A~ 5517168 Nissan
310 7 117,40 45° pr ara  IC L 551357B Renault
3240 598 120,00 30° o aiin A~ 5540098 [ Fiat
3240 599 120,00 30° o atra L 5540088 [ Fiat
3240 6 105,10 45° v o= AL 5517758 [ psa
3240 8 105,30 45° pr ama N S~ 5517388 Toyota
3250 8 111,30 45° pr ama  IC J~ 5503358 Renault
3250 8 113,20 45° s IC J~ 5525768 PsA
325 8 115,30 45° b = BMC J~ 5513648 Renault
3260 7 110,70 45° pr o= BM J~ 5512448 Mitsubishi
370 55 109,30 45° s S L 5517238 Renautt
320 8 106,90 45° o ama BNC J~ 551362 Renault
3280 55 97,30 45° oo SC L 5517538 PSA
3290 6 93,80 45° S A~ 5517608 [ vaG
3290 6 106,80 30° oo S WL 551651B  Renault
3290 7 91,20 45° pr a+ta  BMC J~  550872B  VAG
329 7 106,70 45° pr an SC WL 5509758 BMW
3290 8 122,00 45° pr ama BM J~ 5527108 Fat
3300 6 106,10 45° pr a+a  SCH L 5510358 BMW
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30 7 10400  45° prara SC L 5510198 Ford
30 7 10490  45° prara SC S 5513998 Opel
3300 7 10500  44° b oama SC S 5501308 Opel
3300 79 10600  45° pr s SC S 552611B  Ford
30 8 9210 45° pr a+a  BMC = 5509338  Alfa Romeo
30 8 10520  45° proama  IC A~ 5506168  PSA
30 8 10800 45° o oama  BMC A~ 5506148 PsA
3300 8 11200 45° b ama  IC = 5502438  PsA
3320 499 9990 45° o avra AL 5540048 [ Fiat
320 8 9100 45° b a+a BMC A~ 5503278 VAG
320 8 9120 45° pr a+a  BMC J~ 550892 VAG
3320 8 9850 45° po ata  BM A~ 5502208 VAG
333 6 10610  45° Jroama S L ss1719B Psa
330 8 11160  45° o ama  BM J~ 5501358 Renault
3340 55 110,00 45° v o= L 5540108 [ Renault
340 6 10100  45° b a+a SH L 5518678 Renault
3340 85 11620 45° proama  IC J~ 5525648 Ford
3350 7 8960 45° ooama S L 5527388 Renautt
350 8 109,00 45° b ama IC M~ 5527588 Fiat
35 8 11400  45° o ama  BMC A~ 5510778 Fiat
35 8 17,00  45° b ama Z A~ 5504108 Fiat
3350 8 12600 45° o ama  BMC A~ 5501238 Fiat, Seat
3360 697 107,80  45° p— A~ 5540158 [ Renault Dacia
3360 7 107,80 45° o s BM M~ 5508898  Renault
360 7 11300  45° st S L 5515118 Fat
380 6 107,10 45° pr a+a  BMC A~ 5515968  PsA
339 7 99,10 45° pr st S L 5505198 vaG
390 7 10250  45° pr a+a BMC M~ 5525908  BMW
390 8 12100 45° o ama  BM J~ 550101 Alfa Romeo
3400 55 11600 45° Jooama SN L 551477B Honda
3400 657 10220 45° v ama L 5540248 [ Hyundai
3400 7 9120 30° o S L 552747B  Renautt
3400 7 10300  45° pr s SC L 5506638 Seat
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3400 8 9510 45° po a+a  BM L 5508378 waG
3400 8 9870 45° oama S L 5522648 vaG
34,00 8 99,00 45° o ata S \L 550830B  Volkswagen
3400 8 10400  45° oo S L 5501988 Volkswagen
3400 8 104,80 45° Jo ara BM L 5502058 vaG
3400 8 104,80 45° Joroama  SC L ss2131B wag
3400 8 106,50 45° oama S S 5519068 Psa
3400 8 110,00 45° proama  SC L 5526308 Fiat
3400 8 112,00 45° pr ama  SC S 5501208 Fat
3400 8 121,90 45° b a+a BMC J~ 551542 PsA
3400 8 122,30 45° pr a+a  BMC L ss1541B psa
3400 8 131,50 45° oo IC = 5502558 Ford
3400 8 133,20 45° b a+ia  BMC = 5507368 Ford
3400 8 136,50 45° o ama BN = 5505408 Mitsubishi
3410 7 91,30 45° oma S L 5502258 Renault
3420 6 106,38 45° Jv o= L ss19738 [ psa
3420 7 91,30 45° poama S L 5503138 Renault
3850 7 104,00 45° o oarn SC L 5510238 Ford
3450 8 104,80 45° o ama  BMC = 5509858  PsA
3450 8 108,40 45° o ama  BMC J~ 5509838  PsA
3450 8 108,50 45° pr a+a  BMC A~ 5509898  PsA
3450 8 115,00 45° o a+ia  BMC M~ 5515788  Fiat
3850 8 122,00 45° b ama  BMC J~ 5502538 Fiat, Iveco
3460 6 106,30 45° b ama  SC S 5515038 Psa
3460 7 94,80 45° proara S L 5508438 vAG
3460 7 104,10 45° b ama  SC L 5514058 Opel
3460 7 106,40 45° pr aa SC L 550086 PsA
3460 7 106,40 45° proaa S L 5539868 PSA
3470 7 112,80 30° proama S S 551145 psa
3480 8 113,40 30° oama S L s552539B  Psa
3490 8 104,30 45° pr a+a  BMC M~ 5516598  BMW
3490 8 107,30 45° proara SC L 550257 Ford
35,00 7 114,30 45° s S WL 5504498 BMW
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3500 8 110,00 45° o ama  BM L 5513558 Renault
3500 8 111,60 30° por ama  BM L 5506118 Renault
3500 9 106,40 45° b ama BM = 550524B  Mercedes
3500 9 121,40 45° proaa  IC J~ 5526038  psA
3510 6 106,00 45° Jo ama  SH L 5517878 Psa
3510 7 109,70 45° asa S L 5507078 Nissan
3510 7 110,80 45° por ama  BM L 5512418 Mitsubishi
3550 7 94,70 45° proatia S U 5509298 vAG
3550 7 108,50 45° pr ama  SC L 5500788 Psa
3550 7 110,40 45° o ama  BM = 5515088  Fiat
3550 8 112,00 45° b ama  BMC .~ 5519038  psA
3550 8 112,00 45° Jroama  IC A~ 551912 PsA
3550 8 115,00 45° proan SC S 5515778 Fiat
355 85 116,00 45° pr = IC M~ 5502768 Ford
35,60 5,5 110,60 45° ﬁ = SN \vk 551607B Daewoo Chevrolet
3560 6 107,10 45° pr st SC L 5515958 psa
3590 6 103,70 45° b asta BMC L 5510658 BMw
359 7 103,00 45° - A~ 551038 [ Bmw
3590 8 122,00 45° o ama  BMC M~ 5502168  PsA
3600 7 89,40 45° . W s521218 [ vac
3600 7 89,90 45° proarta S L 551701B vAG
3600 7 89,90 45° [ WL 5521238 [ vac
3600 7 95,50 45° pr atia  BM L 550331B vAG
3600 7 96,60 45° jr s+ SH L 5504358 VAG
3600 7 96,90 45° proatta S L 5504278 VAG
3600 7 101,00 45° b a+ta BMC M~ 5503726 BMW
3600 8 95,00 45° proatta S )L 5508288 VAG
3600 8 96,90 45° pr aa  BM L s550839B  vAG
3600 8 98,80 45° b oarta S )L 550831B  VAG
3600 8 103,30 45° proama N M~ 5514648  Toyota
3600 8 104,90 45° o oara SC L 550102 VAG
3600 8 105,00 45° roama  SC "L 5526558 VAG
3600 8 108,50 45° proams ) 5517938 Fiat
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36,00 8 123,20 44° o oama L 5502698 Opel
36,20 8 111,70 30° prams S W 550001B  Renault
36,30 9 123,90 45° e = 5502608  Ford
36,40 7 111,80 450 pr ams  SC W 551193B  Renault
36,40 8 110,30 30° prams S L 5501328 psa
36,50 7 103,60 44° pr mma  BMC = 5513968  Opel
36,50 8 105,70 45° pr amas IC J~ 5525188 Fiat
36,50 8 107,00 45° pr an SC W 550767B  Ford
36,50 8 110,00 450 pr ama  SC W 552632B  Fiat
36,50 8 114,00 450 pr ama  SC L 5510768 Fat
36,50 8 122,00 450 pr ama BV 7 5513608 Renault
36,70 7 112,80 30° prams S W 551147B  PSA
36,80 8 113,40 30° oama S W 552645B  PSA
36,90 7 127,50 45° pr a+m  BMC J~ 5511368 psA
36,90 7 127,80 450 pr e S T 5511358 PSA
37,00 7 108,43 45° rama W 550709B  PSA
37,00 8 111,30 45° pr amas BV M~ 5526188  PsA
37,00 8 132,00 45° o a+sm BMC A~ 550256B  Ford
37,10 8 103,50 450 pr a=a N M~ 5514668  Toyota
37,50 7 107,80 30° prama S W 550888B  Renault
37,50 8 108,50 45° pr ama  SC W 550909B  Fiat
37,50 8 114,30 45° pr s+ BMC W 5515158 Fiat
37,50 8 117,00 45° = TN W 550409B  Fiat
37,60 6,98 107,80 30° P = \VL 554014B m Renault Dacia
37,70 7 115,40 450 pr 2+ BMC M~ 5517848 Fiat
38,00 7 101,10 44° pr ama  SC W 5513958 Opel
38,00 7 104,60 44° pr ama  SC W 551083B  Opel
38,00 8 91,80 450 pr arn SC W 550326B  VAG
38,00 8 98,70 450 pr e S W 550181B  VAG
38,00 8 98,70 450 prama S L 5526538 VAG
38,00 8 105,70 45° rama W 552592B  VAG
38,00 8 106,40 45° pr o= S W 550523B  Mercedes
38,00 8 112,50 30° s S W 550242B  PSA

The Perfect Change.
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3800 8 119,50 45° b a+a 2B A~ 5509388 Alfa Romeo
3820 8 111,50 30° proama S )L 550334B  Renault
3850 8 105,50 45° pr s SN )L 550811B  Toyota
3850 8 112,40 45° proama  SC S 5509908 psa
3850 8 126,00 45° proama SC L 5501228 Fiat
3860 8 111,40 45° proama  IC A~ 5526108 PsA
3900 7 101,80 45° pr & 2N L 5511218 Nissan
3900 9 115,80 45° o = BMC A~ 5502478 Mercedes
3910 7 99,70 45° proama N L 5517158 Nissan
3930 8 111,80 45° proarn S ) 5507658 Psa
3940 6 9380 45° o atia L 5517598 [ vaG
3940 7 111,70 30° proaia SC L ss11378 oA
3940 8 116,00 30° ama S L ss2s75B  psa
3950 7 91,90 45° v s+ SCH L 5508718 vaG
3950 8 9190 45° pr aa SC L 5508918 vAG
3950 8 105,20 45° proama S L 5506158 Psa
3950 8 108,50 45° pr ama  SC L 550008 Fiat
3980 8 9200 45° proaa SC L 550932B  Alffa Romeo
3990 7 102,50 45° proata S L s52589B  BMW
4000 8 92,00 45° pr a+a SC L 5503098 VAG
4000 8 9870 45° pr a+a SC L 5503338 VAG
4000 8 109,00 45° pr ama  SC L 5506138 Psa
4000 8 115,60 45° proama SC L 5513638 Renautt
4000 8 136,50 45° b ama SN L 550539B  Mitsubishi
4000 8 136,50 45° pr a+a SC L 5507358 Ford
40,10 7 112,00 45° pr ama  BMC J~ 5511948 Renault
4010 8 107,01 45° proama SC WL 551361 Renautt
40,20 8 121,00 35° o ams BM WL 550100B  Alfa Romeo
4030 8 111,60 45° proama S L 550134B Renautt
4040 85 11620 45° proama S L 5525638 Ford
4040 85 11620 30° proama S L 5527558 Ford
40,9 8 121,90 30° pr ama BMC L 550279B  Fiat, lveco
40,9 8 121,90 30° proama S L s52711B Fiat, lveco
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41,00 7 115,60 45° prarn SC L 5517838 psa
41,00 8 121,00 30° pr ams  BMC L 5502528 psa
41,00 8 122,00 45° = 1 L 5527098 Fiat
41,50 8 119,00 30° ama S L 5505678 PsA
41,60 8 105,20 45° prams S S 5500848 Psa
41,60 8 108,80 45° pr ams  SC L 5500828 Psa
41,80 7 103,80 44° pr ams  SC L 5513938 Opel
41,90 7 104,00 45° b a+en WL 5510338 [ Bwmw
41,90 8 103,80 45° pr s SC L 5518418 BMW
42,00 7 102,00 45° pr #++a SH L 5503738 BMwW
42,00 8 135,00 45° o SC L 5502548 Ford
42,00 9 124,50 30° s S L 5502598 Ford
42,20 8 121,40 45° pr aa SC L 5526028 Psa
42,50 8 103,50 45° pr ams N L 5514638 Tojota
42,50 85 116,00 45° pr ams  SC L 5502758 Ford
42,60 8 108,50 45° prarn SC L 5500888 Psa
42,60 8 118,60 30° s S L 5519028 psa
43,00 8 114,90 45° = TG L 5502468 Mercedes
43,40 8 121,70 30° pr s BMC L 5517858 Psa
43,50 8 105,50 45° ams  SC "L 5502508 Fiat
43,90 8 112,00 30° s S ) 5526178 Psa
44,00 8 112,00 30° rama  C L 5530788 Psa
44,00 8 116,00 45° pr avn  IC L 5509378 Alfa Romeo
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550001B 36,20 8 111,70 30° e S Ry Renault
550002B 31,60 8 111,30 45° s 2 A~ Renault
550100B 40,20 8 121,00 35° pr ams  BM Ry Alfa Romeo
550101B 33,90 8 121,00 45° pr ams  BM A Alfa Romeo
550102B 36,00 8 104,90 45° ars  SC R VAG
5501038 31,20 8 104,50 45° o avn BMC A VAG
550120B 34,00 8 112,00 45° pr ama  SC Ry Fiat
550121B 29,00 8 112,00 45° pr amas  C lﬂ Fiat
550122B 38,50 8 126,00 45° pr ama SC R Fiat
5501238 33,50 8 126,00 45° pr ams  BMC A Fiat, Seat
550130B 33,00 7 105,00 44° pr ama SC Ry Opel
550132B 3640 8 110,30 30° e S Ry PSA
5501338 31,00 8 110,00 45° pr ama SC A~ PSA
550134B 40,30 8 111,60 45° prams S R Renault
550135B 33,30 8 111,60 45° pr = BM A Renault
550181B 38,00 8 98,70 45° pratn S Ry VAG
5501988 34,00 8 104,00 45° oara S Ry Volkswagen
550199B 28,20 8 104,00 45° ﬁ y BM i(’ Volkswagen
550205B 34,00 8 104,80 45° o avs  BM R VAG
550206B 29,00 7 95,00 45° ramas C W Fiat
5502078 26,00 7 95,50 45° pr ama  IC A Fiat
550216B 3590 8 122,00 45° pr ams  BMC l(' PSA
5502208 3320 8 9850  45° b a+ea  BM A | vac
550225B 34,10 7 91,30 45° oam S R Renault
550241B 32,00 8 108,70 45° pr ama  IC A PSA
550242B 38,00 8 112,50 30° e S Ry PSA
5502438 33,00 8 112,00 45° pr ama  IC A PSA
550246B 43,00 8 114,90 45° pr ama  SC Ry Mercedes
550247B 39,00 9 115,80 45° P = BMC l(' Mercedes
550250B 43,50 8 105,50 45° amas C Ry Fiat
550252B 41,00 8 121,00 30° pr ams  BMC Ry PSA
550253B 34,50 8 122,00 45° pr ams  BMC A Fiat, veco
550254B 42,00 8 135,00 45° oars  SC R Ford
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5502558 34,00 8 13150  45° oarn  IC A | Ford
5502568 37,00 8 13200  45° s BMC A~ | Ford
550257B 34,90 8 10730 45° pr st SC D Ford
5502588 31,00 8 10860  45° o a+ia  BMC A | Ford
5502598 42,00 9 12450  30° proara S Y Ford
5502608 3630 9 12390 45° proara 2 A | Ford
5502698 3600 8 123,20 44° roama  SC Y Opel
550270B 32,00 8 12320 44° ama IC A~ | opel
5502758 42,50 8,5 11600  45° proama SC D Ford
5502768 3550 8,5 11600  45° pr ama  IC A~ | Ford
5502798 40,90 8 12190  30° o ama BNC Y Fiat, Iveco
5503098 40,00 8 92,00 45° pr st SC D VAG
550313B 34,20 7 91,30 45° ) T S N Renault
5503238 29,50 6 10090  45° oo SH D VAG
550324B 26,00 6 10060  45° o a+ta  BMC A~ | e
5503268 3800 8 91,80  45° pr an SC Y VAG
550327B 33,20 8 91,00  45° pr atsa BMC J | vag
5503318 3600 7 9550  45° pr aa  BM N VAG
5503328 31,10 7 9550  45° pr ata  BM drm | vac
5503338 40,00 8 9870  45° proara SC Y VAG
5503348 3820 8 1150  30° pr s S Y Renault
550335B 32,50 8 11130 45° b ams IC A | Renault
5503728 3600 7 101,00  45° o aa BMC d | smw
5503738 42,00 7 102,00  45° pr ata SH Y BMW
5504018 30,40 7 97,00  45° pr ama SC Y Fiat
550402 27,50 7 97,00  45° pr ama  IC dr | Fat
5504038 26,50 7 97,00  45° pr ama SC Y Fiat
550404B 23,50 7 97,00  45° proams  C A7 | Fat
5504058 31,40 7 97,00  45° oama S Y Fiat
5504098 37,50 8 117,00  45° oo S Y Fiat
5504108 3350 8 117,00 45° pr o= Z dr | Fat
5504268 31,50 7 9,40  45° pr ava  BM A | vaG
550427B 3600 7 96,90  45° proaa S D VAG
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5504288 31,50 7 96,90 45° = zees BM l{' VAG
550435B 36,00 7 96,60 45° pr #++a SH Y VAG
550449B 3500 7 114,30 45° s S Y BMW
550450B 31,00 7 114,00 45° b 2ea BMC i(' BMW
550519B 33,90 7 99,10 45° e S Y VAG
550523B 38,00 8 106,40 45° s S Y Mercedes
550524B 3500 9 106,40 45° pr ams  BM lf Mercedes
550539B 40,00 8 136,50 45° pr ams SN Y Mitsubishi
550540B 34,00 8 136,50 45° pr ams  BWN i(' Mitsubishi
550567B 41,50 8 119,00 30° o S WL PSA
550611B 3500 8 111,60 30° pr ams  BM Y Renault
550613B 40,00 8 109,00 45° pr ams  SC Y PSA
550614B 33,00 8 108,00 45° pr ams  BMC i(' PSA
550615B 39,50 8 105,20 45° s Y PSA
550616B 33,00 8 105,20 45° pr ams  IC lﬁ PSA
550661B 32,00 7 103,00 45° prara SC Y Seat
550662B 28,00 7 103,00 45° pr ara BMC i/ Seat
550663B 34,00 7 103,00 45° pr avm SC Y Seat
550664B 30,00 7 103,00 45° = 2ea BMC l(' Seat
550707B 35,10 7 109,70 45° waa Y Nissan
5507088 30,10 7 109,70 45° o a—a BM i{' Nissan
550709B 37,00 7 108,43 45° Jramas  SC Y PSA
550710B 31,50 7 108,17 45° pr ams  BMC i(' PSA
550735B 40,00 8 136,50 45° pr s SC Y Ford
550736B 34,00 8 133,20 45° = zees BMC iﬁ Ford
550765B 39,30 8 111,80 45° s S Y PSA
550766B 31,20 8 111,50 45° a2 lf PSA
550767B 36,50 8 107,00 45° pr avm SC Y Ford
5507688 32,00 8 109,00 45° s IC A~ Ford
550811B 38,50 8 105,50 45° pr ams SN Y Toyota
5508288 36,00 8 95,00 45° s S N VAG
550830B 34,00 8 99,00 45° e S Y Volkswagen
550831B 36,00 8 98,80 45° pran S Y VAG
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5508328 28,80 8 99,00 45° b a+a  BM A | vac
5508338 32,00 7 9550  45° o ama 5B Y VAG
550834B 28,00 7 9820  45° po ama  BMB A | vac
550837B 34,00 8 9510 45° po a+a BM Y VAG
5508388 31,20 8 9500  45° por a+a  BM A | vac
5508398 36,00 8 96,90  45° por a+a BM Y VAG
550840B 31,50 8 9,90  45° o a+a  BMB A~ | e
5508428 2880 7 99,00  45° o a+ea  BM A | vac
5508438 3460 7 9480  45° s S Y VAG
550844B 29,00 7 9500  45° pr a+a  BM A | vac
550871B 39,50 7 91,90  45° Jo ara SCH Y VAG
5508728 32,90 7 91,0  45° proava  BMC | [~ | vaG
5508888 37,50 7 10780  30° oo S Y Renault
5508898 33,60 7 107,80  45° o s BM A7 | Renault
550891B 39,50 8 91,90  45° proara SC S| vae
5508928 3320 8 91,0  45° prava  BMC | [~ | vaG
5509088 39,50 8 10850  45° oo SC 3 Fiat
5509098 37,50 8 10850  45° o ama  SC Y Fiat
5509158 29,00 55 11500 45° Jooama SN Y Honda
550916B 25,00 5,5 11870 45° Jwama  BUN | [~ | Honda
5509298 3550 7 9,70 45° proaa S Y VAG
5509328 39,80 8 92,00  45° proara SC Y Alfa Romeo
5509338 33,00 8 9,10  45° pr ava  BMC | 7 | AffaRomeo
550937B 44,00 8 11600  45° oo € Y Alfa Romeo
5509388 38,00 8 11950  45° b a+a 2CB A~ | AlfaRomeo
550965B 27,00 6 10510 45° Jo area BMC Y VAG
5509668 29,90 6 10400  45° pr ava  BMBC | [~ | vaG
550970B 2990 6 103,80 45° prava  BMBC | [~ | vaG
5509738 [] 2990 7 107,70 45° . Y BMW
550974B 1 2690 7 10680  45° . A | smw
550975B 32,90 7 10670  45° proara SC Y BMW
5509768 3040 7 10630 45° proava  BMC | [~ | BwMwW
5509788 3550 7 10850  45° b ama SC Y PSA
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550979B 30,50 7 108,00 45° pr s BMC l{' PSA
550982B 41,60 8 108,80 45° pr s SC Y PSA
550983B 34,50 8 108,40 45° pr ams  BMC iz PSA
550984B 41,60 8 105,20 45° s Y PSA
550985B 34,50 8 104,80 45° pr ams  BMC lﬁ PSA
550986B 34,60 7 106,40 45° prara SC Y PSA
550987B 29,60 7 105,80 45° |= ~eee BMC lf PSA
5509888 42,60 8 108,50 45° pr ara SC Y PSA
550989B 34,50 8 108,50 45° b 20 BMC i(' PSA
550990B 38,50 8 112,40 45° pr ams SC WL PSA
551019B 33,00 7 104,00 45° praa SC Y Ford
551020B 29,00 7 104,40 45° }o avee BMC lz Ford
551021B 32,00 6 97,10 45° Jramas  SC Y Ford
551022B 28,00 6 96,70 45° o ama  BMC i(' Ford
551023B 34,50 7 104,00 45° o SC WL Ford
5510338 [] 4190 7 104,00 45° |= zees Y BMW
5510348 [] 3590 7 103,00 45° pr ara lz BMW
551035B 33,00 6 106,10 45° pr a+a SCH Y BMW
551036B 30,40 6 105,60 45° = 2ea BMC l(' BMW
551065B 3590 6 103,70 45° = zees BMC Y BMW
551066B 30,90 6 103,60 45° = zees BMC i{' BMW
551076B 36,50 8 114,00 45° pr s SC Y Fiat
551077B 33,50 8 114,00 45° pr ams  BMC i(' Fiat
551082B 31,00 7 101,10 44° pr ams  BMC l(' Opel
5510838 38,00 7 104,60 44° pr ams SC Y Opel
551084B 31,00 7 104,60 44° pr s BMC lﬁ Opel
551121B 39,00 7 101,80 45° pr&=— NN Y Nissan
551122B 32,00 7 101,60 45° o BMN A Nissan
551123B 27,50 55 95,80 45° o oams SN Y Nissan
551124B 22,50 55 95,80 45° Jroama N A~ Nissan
551125B 30,00 55 92,30 45° Jrama SN Y Nissan
551126B 24,00 55 92,60 45° Jr ama BWN A~ Nissan
551135B 36,90 7 127,80 45° pran S Y PSA
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5511368 3690 7 12750 45° o a+ta  BMC A | psa
5511378 39,40 7 1M1,70  30° pr an SC Y PSA
5511388 31,30 7 11150  45° o aa BMC A | psa
5511458 34,70 7 11280  30° o= S D PSA
5511468 27,70 7 11260  45° o ama BMC A | psa
5511478 3670 7 11280  30° proama S Y PSA
5511488 29,20 7 11260  45° pr ama BMC A~ | psa
5511938 3640 7 111,80  45° pr ama SC D Renault
5511948 40,10 7 11200 45° o ama  BMC A | Renault
5511958 30,40 7 111,90  45° proama SC S| Renault
551211 31,00 6 103,10 45° o oarn SC Y Opel
5512128 27,50 6 10220 45° o I Ve A~ | opel
5512138 32,00 6 102,10 45° proava SC D Opel
5512148 29,00 6 9230  45° o a+a  BMC A~ | opel
5512338 30,70 7 10750 45° pr ama SC WL | Renault
5512348 28,60 7 10830  45° o ama BM A | Renault
5512418 3510 7 11080  45° b oama BM N Mitsubishi
5512448 32,60 7 11070 45° o oama BM A | Witsubishi
5512638 32,00 7 9550  45° proara S Y VAG
5512648 27,00 7 98,00  45° pr ata  BM drm | vac
5513548 3150 8 11030 45° pr ama BM A | Renault
5513558 3500 8 11000 45° proama BM Y Renault
5513568 3130 8 10980  45° o oama BM A | Renault
5513578 32,10 7 117,40 45° proara  IC Y Renault
5513588 31,20 7 117,20 45° o a+ta  BMC A | Renault
5513608 3650 8 12200 45° pr ama BM J | Renault
5513618 40,10 8 107,01 45° proama SC D Renault
551362B 32,70 8 10690  45° pr ama BMC A7 | Renautt
5513638 40,00 8 11560  45° pr ama SC Y Renault
5513648 32,50 8 11530 45° o ama BMC J | Renault
5513908 27,00 7 99,50  44° pr o= Z J | opel
551391B 32,00 7 98,90 44° oo S D Opel
5513938 41,80 7 10380  44° proama SC D Opel
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551394B 29,00 7 10460 44° o ama  BMC A | opel
5513958 3800 7 101,10 44° proama  SC Y Opel
5513968 3650 7 10360  44° o ama  BMC A~ | opel
5513998 33,00 7 10490  45° pr s SC Y Opel
5514008 29,00 7 10500 45° pr ava  BMBC | 7 | Opel
5514058 3460 7 10410 45° proama SC Y Opel
551406B 30,60 7 10400 45° o ama  BMC A~ | opel
551461 32,00 6 97,60  45° Jooama SN Y Toyota
551462B 2690 6 9840  45° o N A~ | Toyota
5514638 42,50 8 10350  45° b ama N L | Toyota
551464B 36,00 8 10330 45° b ama 2N A | Toyota
5514668 37,10 8 10350  45° pr o= N A | Toyota
551477 34,00 55 11600  45° Jooama SN Y Honda
5514788 29,00 55 11420 45° Jwama  BUN | [~ | Honda
551479 29,00 6 10540  45° proara SC S| Mercedes
551480B 26,00 6 10570 45° pr a+a BMC A~ | Mercedes
551481B 29,00 6 10540  45° b ama SN Y Mercedes
5514828 26,00 6 10580  45° proams  IC A7 | Mercedes
551484B 26,00 7 105,80 45° P = BMBC l(' Mercedes
5515078 30,50 7 11040 45° proama S Y Fiat
5515088 3550 7 11040  45° o ama  BM A~ | Fat
5515098 30,30 7 10240 45° Joroama SC Y Fiat
5515108 29,90 7 10260 45° ooams IC A | Fat
551511B 33,60 7 113,00  45° proars S Y Fiat
5515128 28,10 7 10850  45° por a+a  BM A~ | Fat
5515158 37,50 8 11430 45° pr a+a  BMC Y Fiat
5515168 31,00 8 11410  45° po a+ia  BMC A~ | Fat
5515198 30,00 7 113,10 45° s S Y Fiat
5515208 26,10 7 10850  45° po ata BM A | Fat
551530B 25,00 7 7360 45° o= 2 A | Renault
551541B 34,00 8 12230 45° pr a+a BMC Y PSA
5515428 3400 8 121,90  45° o a+ia  BMC d | psa
5515758 29,00 6 97,10 45° pr a+a BMC Y Opel
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5515768 26,00 6 97,10  45° prava  BMBC | [~ | Opel
5515778 3550 8 11500  45° proaa SC D Fiat
5515788 34,50 8 11500  45° po a+ia  BMC A~ | Fat
5515818 [] 27,10 6 10050 45° o atia Y VAG
5515828 [f] 24,10 6 10050 45° o a+ia A~ | issan
551591B 28,70 6 104,40 45° roama  SC D PSA
551592 24,60 6 10420  45° Joroama  BMBC | [~ | PsA
5515938 3460 6 10630  45° proama  SC D PSA
551594B 29,60 6 10570 45° poroama  BMBC | 7 | PsA
5515958 3560 6 107,10 45° proaa SC | psa
5515968 3380 6 107,00 45° o a+ia  BMC A | psa
551607B 3560 5,5 110,60 45° ) & T SN Y Daewoo Chevrolet
5516088 31,80 5,5 11040  45° Jramas  BWN | [~ | Daewoo Chevrolet
5516218 28,10 6 97,40  45° Jooama SC Y Ford
551622B 24,10 6 99,40  45° o oama BMC A | Ford
5516238 2600 6 97,10  45° b oama SCH D Ford
551624B 24,50 6 9%,70  45° o ama  BMC A~ | Ford
5516278 28,10 6 97,40  45° o oarn SC Y Ford
5516288 24,10 6 9940  45° o artn BMC A7 | Ford
551651 32,90 6 10680  30° pr o S Y Renault
5516528 29,80 6 10670  45° pr o= BM A~ | Nissan
5516598 34,90 8 10430 45° po a+ia  BMC d~ | Bmw
5517018 3600 7 89,90  45° proaia S Y VAG
5517028 31,50 7 89,90  45° b a+ia B A~ | vac
5517158 39,10 7 99,70 45° pr ama N Y Nissan
5517168 32,10 7 99,60  45° proama  BUN | [ | Nissan
551719 3330 6 106,10  45° proama S Y PSA
5517208 2890 6 10360  45° pr ama  BMC A | psa
5517238 32,70 55 10930  45° poams S Y Renault
551724 2800 55 107,70 45° oo BM A~ | Renault
5517358 2600 5 8820  45° proama SN D Toyota
551736B 22,60 5 89,20  45° Jooama N A | Toyota
5517388 3240 8 10530 45° pr o= N A | Toyota
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551745B 2990 6 107,00 45° pr a+a SCH Y BMW
551746B 2690 6 106,10 45° pr a++a BMBC lz BMW
551753B 32,80 55 97,30 45° e SC Y PSA
551754B 30,30 55 97,30 45° pr a+a BMC l(' PSA
5517598 [] 3940 6 93,80 45° ) Y VAG
5517608 [] 3290 6 93,80 45° o 2t l{' VAG
551771B 31,20 6 103,70 45° o S Y PSA
551773B 29,80 6 106,00 45° pr s SC Y PSA
551774B 27,30 6 104,00 45° pr ams  BMBC l(' PSA
5517758 [] 3240 6 105,10 45° v = Y PSA
5517768 ] 2920 6 102,70 45° v o= l{' PSA
551779B 29,80 6 105,00 45° prara SC Y PSA
551780B 2500 6 104,90 45° pr a++a BMBC iz PSA
551781B 29,60 6 106,20 45° pr s SC Y PSA
551782B 2500 6 106,20 45° pr a++a BMBC l(' PSA
551783B 41,00 7 115,60 45° prara SC Y PSA
551784B 37,70 7 115,40 45° pr a+a BMC lf Fiat
551785B 43,40 8 121,70 30° pr s BMC Y PSA
551787B 3510 6 106,00 45° v ams  SH Y PSA
5517888 30,90 6 102,90 45° Jv mms  BMBC lﬁ PSA
551793B 36,00 8 108,50 45° pr ams  SC Y Fiat
551841B 41,90 8 103,80 45° prara SC Y BMW
551861B 26,00 5,5 110,70 45° praa S Y Renault
551862B 22,00 55 112,50 45° pr #++a  BM i(' Renault
551867B 33,40 6 101,00 45° pr a++a SH \,L Renault
5518688 2890 6 100,80 45° pr a++a BM lﬁ Renault
551885B 30,50 5 89,20 45° Jrama SN Y Toyota
551886B 2540 5 88,00 45° prams NN i(' Toyota
551887B 31,00 55 88,70 45° Jwoamas SN Y Toyota
5518888 26,10 55 88,70 45° roama N iﬁ Toyota
551893B 30,30 7 89,00 45° ) & B i{' Renault
551902B 42,60 8 118,60 30° o S Y PSA
551903B 3550 8 112,00 45° pr ams  BMC A~ PSA
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551906B 34,00 8 10650  45° oama S | A
551912B 3550 8 11200 45° Joama IC A | psa
5519358 30,00 6 %90  45° proara SC | Ford
5519738 1 3420 6 10638 45° Jv o= S| psa
5519748 [ 3080 6 10533 45° v o= A | psa
5519978 [] 2050 6 8850  45° . | vae
5519988 [ 2550 6 8820  45° . A | vac
5520018 [ 2710 6 10050  45° - S| vae
5520028 [f] 24,10 6 10050 45° - A~ | vag
5521218 [ 3600 7 89,40  45° - | vae
5521228 [ 3150 7 89,00  45° - A | vac
5521238 [] 3600 7 89,90  45° o aia | vae
5521248 [ 3150 7 89,00  45° . A~ | e
5521578 1 2900 6 87,80  45° . | vac
5521588 [] 2540 6 87,50  45° . A | vac
552158 [ 2830 55 10080  45° o arta | A
5521608 [] 2440 55 101,10 45° o arta A | psa
5522628 31,50 8 10400  45° oams S L | vae
5522638 28,00 8 10400  45° o 2 A | vac
552264B 34,00 8 9870  45° roama S | vae
5522658 3120 8 9850  45° pramas  BuC | [~ | vaG
5525088 31,00 8 10900  45° o A~ | Fat
552518 36,50 8 10570 45° b ama IC A~ | Fat
552539B 34,80 8 11340 30° roama S S| psa
552540B 27,80 8 11340 45° Joama IC A~ | psa
5525638 4040 85 11620  45° proama S | Ford
552564 3340 85 11620  45° o= A | Ford
552575B 39,40 8 11600  30° poams S | psa
552576B 32,50 8 11320 45° Jooama IC A~ | psa
5525788 29,00 8 107,50  45° b ama  IC A | psa
552589B 3990 7 10250  45° proaa S S| emw
5525008 33,90 7 10250  45° proava  BMC | [~ | BwMw
5525928 38,00 8 10570 45° Jooama SC | vae
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5525938 31,20 8 10550  45° J ama  BMC A | vac
552602B 42,20 8 12140 45° pr st SC N PSA
5526038 3500 9 121,40 45° proavan IC dr | psa
552610B 38,60 8 111,40 45° proama  IC A | psa
552611B 33,00 7,9 106,00  45° pr ata SC Y Ford
552617B 43,90 8 11200 30° pr o= S D PSA
5526188 37,00 8 11130 45° pr am—s BM A | psa
552630B 34,00 8 110,00 45° pr ama  SC Y Fiat
552631B 29,00 8 110,50  45° proama  IC A~ | Fat
552632B 3650 8 110,00 45° pr ama SC L | Fa
552645B 3680 8 11340  30° ama S D PSA
552646B 29,30 8 113,60  45° ama d | psa
5526538 3800 8 9870  45° proama S Y VAG
5526558 3600 8 10500  45° Jooama  SC Y VAG
552709B 41,00 8 12200 45° pr a=— BM | Fat
552710B 32,90 8 12200 45° pr a=— BM A | Fat
552711B 40,90 8 121,90  30° pr o= S Y Fiat, Iveco
552731B 34,00 8 10480  45° pams  SC Y VAG
5527328 31,00 8 104,50  45° Jama  BMC A~ | vac
5527378 28,00 7 7300 45° ama S Y Renault
5527388 33,50 7 89,60  45° pama S S| Renautt
5527478 3400 7 91,20 30° ) = TN R Renault
5527488 29,00 7 89,00  45° o C A~ | Renault
552754B 3350 8 109,00 45° proama  IC A | Ft
5527558 40,40 8,5 11620 30° proama S N Ford
5530788 44,00 8 11200 30° oama  SC S| esa
5539868 34,60 7 10640  45° proavn S A PSA
553987B 29,60 7 10580  45° pr avsa  BMBC | [~ | PsA
5540008 [] 2690 6 9520  45° o ot Y Fiat
5540018 [f] 2240 5,99 9,10 45° o ot A7 | Fat
5540028 [ 21,90 5,99 10930  45° o ot N Fiat
5540038 [ 21,90 5,99 10930 45° b arrn A7 | Fat
5540048 [ 3320 4,99 99,90 45° o ot 3 Fiat
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5540058 [l 28,00 4,98 10050  45° o arra A~ | Fat
5540068 [ 30,00 599 12040 45° . S| Fa
5540078 [ 30,00 598 12040 45° - A7 | Fat
5540088 [l 3240 599 12000  30° . | Fat
5540008 [} 3240 598 12000  30° . A~ | Fat
5540108 [ 3340 55 11000  45° J o= | Renault
5540118 [ 29,00 544 10890  45° [p—_— A | Renault
5540128 [ 3070 596 12320 45° . 0| Renault
5540138 1 2950 59 12290 45° S A~ | Renault
5540148 [] 3760 6,98 107,80 30° p—— U | Renault Dacia
5540158 [f] 3360 6,97 107,80 45° p—— A~ | Renault Dacia
5540168 [] 2560 55 96,40 45° . S| esa
5540178 [] 2340 5.5 96,60 45° . A~ | psa
5540188 [l 28,00 4,97 93,90 45° . | opel
5540198 [ 2500 4,95 93,90 45° . A~ | opel
5540208 [ 27,50 597 98,50 45° - S| opel
5540218 [l 2650 596 98,10 45° - A~ | opel
5540228 ] 3130 497 101,50  45° . S| opel
5540238 [l 2750 4,96 10090  45° o arre A~ | opel
5540248 [l 3400 6,57 10220  45° J = S| Hyundai
5540258 [l 3000 6,55 101,00  45° p—— A~ | Hyundai
5540268 [l 2860 595 95,70 45° - | Hyundai
5540278 [ 2450 592 9530  45° - A~ | Hyundai
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DISCLAIMER

RECHTLICHE HINWEISE | INFORMATIONS LEGALES | AVVERTENZE |

LIMITE DE RESPONSABILIDA

Every care has been taken to assure the information in this catalogue is
correct, but we cannot accept any responsibility for errors. All particulars
subject to alteration. This catalogue contains products in original quality.
We reserve the right to make technical changes. Original numbers from
automobile manufacturers only serve as a cross-reference comparison
with the CORTECO-No. and should not be used in delivery notes and
invoices to vehicle owners.

Full or partial reproduction permitted only with our written approval.

L'exactitude des données de ce catalogue a été vérifiée avec le plus
grand soin. Néanmoins, tout droit a indemnité lié aux indications du
présent catalogue est exclu. Ce catalogue comporte des produits de
qualité d'équipement d‘origine. Nous nous réservons le droit de procéder
a des modifications de construction. Si nous référons dans nos docu-
ments au numéro de piéce de rechange du fabricant automobile, nous
le faisons unigquement a des fins de comparaison. Il est interdit de faire
usage de telles données dans des factures adressées au propriétaire du
véhicule.

Toute réimpression, méme sous forme d'extraits, requiert notre autorisa-
tion.

Se ha tenido el maximo cuidado para asegurar que la informacion deeste
catalogo es correcta, pero no podemos aceptar ninguna responsabilidad
por errores. Todos los datos estan sujetos a modificaciones. Este catalogo
contiene los productos de la calidad original. Nos reservamos el derecho a
realizar cambios técnicos. Las referencias originales de los fabricantes de
automoviles sélo sirven como una referencia de comparacion con larefe-
rencia CORTE y no debe ser utilizado en las notas de entrega ni en las fac-
turas para los propietarios de vehiculos.

La reproduccion total o parcial permitida sélo con nuestra autorizacion
escrita

Die Angaben in diesem Katalog wurden mit groBter Sorgfalt auf ihre
Richtigkeit tiberpriift. Trotzdem kénnen Ersatzanspriiche auf Grund von
Angaben aus diesem Katalog nicht anerkannt werden. Alle Angaben
erfolgen ohne Gewahr. Dieser Katalog enthalt Produkte in Original-
Qualitat,

Konstruktionsénderungen bleiben vorbehalten. Soweit wir in unseren
Unterlagen Bezug auf die Ersatzteilnummer des Fahrzeugherstellers
nehmen, dient diese nur zu Vergleichszwecken. Eine Verwendung derarti-
ger Angaben in Rechnungen an den Fahrzeugbesitzer ist nicht statthaft.
Der Nachdruck, auch auszugsweise, ist nur mit unserer schriftlichen
Genehmigung gestattet.

Ci siamo adoperati affinché i dati contenuti in questo catalogo siano i
pill esatti possibili. Tuttavia decliniamo ogni responsabilita per eventuali
inesattezze, non verranno da noi riconosciuti diritti di risarcimento di
qualsiasi sorta causati da errori od omissioni. Questo catalogo contiene
prodotti di qualita “primo equipaggiamento”. Ci riserviamo il diritto di
apportare modifiche tecniche. | numeri originali e i nomi dei fabbricanti
citati in questo catalogo servono esclusivamente a scopo comparativo e
non possono essere utilizzati sulle bolle di accompagnamento e fatture
ai proprietari di autoveicoli.

La riproduzione, anche sommaria, & concessa solo dietro nostra autorizza-
zione.



CORTECO GmbH
Badener StraBe 10
169493 Hirschberg

Tel. +49-6201-25964-0
Fax +49-6201-25964-11

CORTECO S.AS.
Z.A. La Couture
- 87140'Naritia"1-

Fa_x -.t-__3_§ 5 -55536888

CORTECO S.r.l. (a socio unico)
Corso Torino 420/D

10064 Pinerolo (‘IO}

Italy

Tel. +39-0121-369269

Fax +39-0121-369299

CORTECO Ltd.
Unit 4 Elizabethan Way
Lutterworth-Leicestershire
LE 17 4ND

United Kingdom

Tel, +44-1455-550000
Fax +44-1455-550066

CORTECO Spain & Portugal
Freudenberg Iberica
Pol. Ind. Can Volart

C/Gurri 1
08150 Parets del Vallés (Barcelona)

Espaiia

Tel. +34-93-5738741

Fax +3-93-5624676

CORTECO Scandinavia
Archimedesvagen 2
16166 Bromma

Tel. +46-8-7052705

Fax +46- 8-7052788

CORTECO Eastern Europe
111141 Moscow, Elektrodnaya str. 2,
Building 12-13-14

Russia

Tel. +7-495-3800650

Fax +7-495-3800651

CORTECO Poland
53-014 Wroclaw
UL, Warsztatowa 11
Poland

Tel. +48-71-3399755
Fax +48-71-3399700

CORTECO North Africa
Carthage Cemer slocAJZéme étage

1053 Turlls

Tunisia o
Tel. +216-71-965049
Fax +216-71-965100

CORTECO Balkan States

Gajeva 27.

21208 Sremska Kamenica (Noul Sad)
Serbia

Tel. +381-21-465268

Fax +381-21-465268

CORTECO Asia

18 Tractor Road
Singapore 627976
Singapore

Tel. +65-6561-6651
Fax +65-6561-6862

CORTECO China Co. Ltd.
Room 3505, 35/F, Tower B,
Center Plaza,

No. 161 Lin He Xi Road
Tianhe District

Tel %2038-324968

Fax +86-2038-258548

CORTECO USA
11617 State Route 13
Milan, Ohio 44846
UsA

Tel. +1-419-4992502
Fax +1-419-4992804

CORTECO South America

Av. Piraporinha, 411
09950-902 Séo Paulo / Diadema
Brasil

Tel. +55-11-40728010

Fax +55-11-40752535

CORTECO)

The Perfect Change.




